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УДИРТГАЛ 

Улсын Их Хурлын гишүүн П.Батчимэгийн захиалгаар “Цахилгаан дугуйн эрх зүйн 
зохицуулалт: зарим орны туршлага ба Монгол Улсын нөхцөл байдал” сэдэвт харьцуулсан 
судалгааг Парламентын судалгаа, сургалтын хүрээлэнд гүйцэтгэв.  

Судалгааны зорилго: Цахилгаан дугуй болон Сурроны замын хөдөлгөөнд оролцож 
буй эрх зүйн зохицуулалтын талаарх Монгол Улсын болон гадаадын зарим орны туршлагыг 
харьцуулан судлах. 

Судалгааны хамрах хүрээ: Энэхүү судалгаанд захиалагчийн хүсэлтийн дагуу 
Герман улсын эрх зүйн зохицуулалтыг судлахын зэрэгцээ Америк, Англи, Хятад, Япон, 
Казахстан зэрэг орнуудыг хамруулж, эдгээр орнуудын цахилгааны дугуй болон сурроны 
холбогдох эрх зүйн зохицуулалт, тэр дундаа цахилгаан дугуйг хэрэглэх насны хязгаар, 
хурдны хязгаарын асуудлуудыг авч үзэн, харьцуулан судлав. Мөн Монгол Улсад сүүлийн 
жилүүдэд цахилгаан дугуй болон сурроны хэрэглээ эрчимтэй нэмэгдэж байгаа энэ үед энэ 
асуудлыг хэрхэн зохицуулж, нөхцөл байдал ямар байгаа талаар мэдээллийг оруулав.   

Судалгааны бүтэц: Судалгаа нь үндсэн хоёр хэсэгтэй. Нэгдүгээр хэсэгт, Монгол 
Улсын цахилгаан дугуй болон Сурроны талаарх эрх зүйн орчин, нөхцөл байдлын талаар, 
Хоёрдугаар хэсэгт, захиалагчаас ирүүлсэн хүсэлтийн дагуу судалгаанд авагдсан орнуудын 
цахилгаан дугуй болон сурроны талаарх эрх зүй зохицуулалт, нөхцөл байдлын талаарх 
мэдээллийг тус тус оруулав. 

Түлхүүр үг: Цахилгаан дугуй, Суррон 

Key words: electric bike, scooter, Sur- Ron   
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СУДАЛГААНЫ ХУРААНГУЙ ХЭСЭГ 

Монгол Улсын цахилгаан дугуйн эрх зүйн зохицуулалт, нөхцөл байдлын тухайд 

Монгол Улсын хэмжээнд цахилгаан дугуй (sur-ron)-ыг тусгайлан зохицуулсан эрх зүйн 
зохицуулалт байхгүйн улмаас сүүлийн жилүүдэд өсвөр насны хүүхэд, залуучууд цахилгаан 
унадаг дугуй (sur-ron), скүтер, мопед, мотоцикл унаж замын хөдөлгөөнд оролцох явдал эрс 
нэмэгдэж, зам тээврийн осолд өртөж өөрт болон бусдад эрүүл мэнд, эд материалын 
хохирол учруулах, бусдын хэвийн аюулгүй зорчих эрхэд нөлөөлөх зэрэг нөхцөл байдал 
үүсээд байна.  

Монгол Улсад замын хөдөлгөөнд оролцоход дараах эрх зүйн орчин, хүрээ үйлчилж 
байна. Үүнд: 

- Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хууль (унадаг дугуй, мопедын хувьд 
“Хорин тав. Унадаг дугуй, мопедоор хөдөлгөөнд оролцоход тавих нэмэлт 
шаардлага” гэсэн тусгайлсан бүлгээр зохицуулж байна) 

- Монгол Улсын замын хөдөлгөөний дүрэм 
- Авто тээврийн тухай хууль 
- Авто тээврийн хэрэгслийн бүртгэл хөтлөх, улсын дугаар олгох журам 

Манай улсад мөрдөгдөж байгаа хууль эрх зүйн зохицуулалтыг илүү нарийвчлан Сур-
рон, Скүтэр зэрэг хурд, хүчний хувьд мопед болон мотоциклоос зарим үзүүлэлтүүд нь илүү 
байна. Иймээс Монгол Улсад үйлчилж буй хууль, эрх зүйн хүрээ, техникийн шаардлага, 
стандартад нийцүүлэх шаардлагатай. Үүнд: тээврийн хэрэгслийн гэрчилгээ, дугаартай байх, 
их гэрэл, хажуугийн толь, хурд хэмжигч гэх мэт иж бүрэн тоноглогдсон байх ёстой г.м. 

 
Гадаадын зарим орны цахилгаан дугуйн эрх зүйн зохицуулалтын тухайд 

Судалгаанд хамруулсан Их Британи, Герман, АНУ, Казахстан, Хятад, Япон зэрэг 
орнуудын туршлагаас үзэхэд, эдгээр улсуудад цахилгаан дугуй буюу дугуйн дөрөөг 
цахилгаан хөдөлгүүрээр дэмждэг дугуй нь хамгийн багадаа 20 км цаг, хамгийн ихдээ 25 км 
цаг хурдтай байдаг бөгөөд хурдны дээд хэмжүүрт хүрэхээр цахилгаан мотор нь автоматаар 
унтардаг горимтой байдаг байна. Насны хувьд 14-18 насны хязгаартай байна. Ямар ч 
тохиолдолд 14-өөс доош насныхан энэ төрлийн дугуйг унах зөвшөөрөл олгодоггүй байна. 
/Харьцуулсан мэдээллийг хүснэгт 1-ээс үзнэ үү/ 

Суррон (Sur-Ron)-ы хувьд цахилгаан дугуй гэх ангилалд багтахгүй бөгөөд хурд, хүчний 
хувьд цахилгаан дугуйнаас даруй 2-3 дахин илүү байдаг байна. Жишээ нь Их Британид 
Сурроныг мотоцикл болон мопед гэж ангилладаг байна. Харин Америкт бол Суррон нь 
эргэх дохио, толь байхгүй учраас мопед эсвэл түүнтэй ижил тээврийн хэрэгслийн гэрчилгээ, 
жолооны үнэмлэх авах боломж байхгүй. Эдгээр дугуйнууд нь цахилгаан дугуйны гурван 
ангиллын системд багтахааргүй хурдан явдаг бөгөөд дөрөөгүй тул цахилгаан дугуй гэж 
ангилж болохгүй. Үүнээс гадна эдгээр дугуйнууд нь АНУ-д зөвшөөрөгдсөн моторын дээд 
хүчнээс 2-3 дахин хүчтэй (3000 ватт) мотортой юм. Тиймээс техникийн хувьд эдгээрийн аль 
нь ч хууль ёсоор гудамжинд явах эрхгүй байдаг. Судалгаанд хамрагдсан бусад Герман, 
Казахстан, Хятад, Япон улсын хувьд цахилгаан дугуй гэх ангилалд Сурроныг авч үздэггүй 
байна. Учир нь цахилгаан дугуйны хурдны хязгаар болон техникийн шаардлагуудаас 
Суррон нь илүү юм. Иймээс эдгээр орнуудад мопед болон мотоциклын ангилалд оруулж 
эрх зүйн болон техникийн шаардлагыг тавьдаг байна.  

Судалгаанд авагдсан орнуудын мэдээллийг судалгааны дэлгэрэнгүй хэсгээс үзнэ үү.  
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Хүснэгт 1. Улс орнуудын цахилгаан дугуйн талаарх асуудлуудын харьцуулалт 

Улс/ 
мэдээлэл 

Насны 
хязгаар Хурдны хязгаар Зорчиж буй зам 

Их 
Британи 

14 нас 25 км/цаг Дугуйн зам болон бусад зам 

Герман 14 нас 20 км/цаг 

Тусгай тэмдэглэгээ бүхий дугуй зам, 
дугуй зам байхгүй газар бол авто замын 

хөдөлгөөнд оролцохдоо авто замын 
хөдөлгөөнд саад учруулахгүйгээр 

хариуцлагатай оролцоно. 

Америк1 14-18 
нас 20-28 миль/цаг Дугуйн зам /Sur-Ron дугуйн зам болон 

бусад замаар явах эрхгүй/ 

Казахстан 18 нас 
25 км/цаг /явган 
хүний зам дээр 6 
км/цаг-аас ихгүй/ 

Дугуйн зам, авто зам, явган хүний зам 

Хятад 16 нас Зам тус бүрт 
хязгаарыг тогтоосон 

Дугуйн зам, орон нутгийн зам, 
зөвшөөрөгдсөн хот,мужуудын зам 

Япон 16 нас 
24 км/цаг /явган 

хүний зам дээр 10 
км/цаг-аас ихгүй/ 

Дугуйн зам, авто зам, явган хүний зам 

 
1 Хавсралтад муж тус бүрээр дэлгэрэнгүй оруулав. 
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СУДАЛГААНЫ ДЭЛГЭРЭНГҮЙ ХЭСЭГ 
 

НЭГ. МОНГОЛ УЛСЫН ЦАХИЛГААН ДУГУЙН ЭРХ ЗҮЙН ОРЧИН, НӨХЦӨЛ БАЙДАЛ 

1.1. Хууль эрх зүйн орчин  
Монгол Улс 1997 оны 07 дугаар сарын 09-ний өдрийн Монгол Улсын их хурлын 

тогтоолоор 1968 оны 11 дүгээр сарын 08-ны өдрийн Вена хотноо байгуулсан “Замын 
хөдөлгөөний тухай Конвенц”-ийг хүлээн зөвшөөрч нэгдэн орсноор тус Конвенцод нийцүүлэн 
хууль, эрх зүйн зохицуулалтыг батлан мөрдөж байна.  

Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хуулийн 2 4.1-д Монгол Улсын нутаг 
дэвсгэрт бүх нийтээр дагаж мөрдөх замын хөдөлгөөний нэгдсэн журмыг Замын хөдөлгөөний 
дүрмээр тогтооно; 

Засгийн газрын 2018 оны 239 дүгээр тогтоолоор баталсан Монгол Улсын Замын 
хөдөлгөөний дүрмийн 1.1-д Энэ дүрмийн зорилго нь Монгол Улсын нутаг дэвсгэрт замын 
хөдөлгөөний нэгдсэн журам тогтооход оршино. Замын хөдөлгөөнтэй холбоотой бусад хэм 
хэмжээний актууд нь энэ дүрмийн заалт шаардлагууд дээр үндэслэгдсэн, түүнтэй 
зөрчилдөхгүй байвал зохино гэж тус тус  заасан. 

Энэхүү Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хуулийн 3.1.1-д “тээврийн хэрэгсэл 
гэж” хүн, ачаа, суурилагдсан тоног төхөөрөмжийг замаар тээвэрлэхэд зориулсан хэрэгслийг, 
3.1.2-д “механикжсан тээврийн хэрэгсэл” гэж мопедоос бусад хөдөлгүүрээр тоноглогдсон 
тээврийн хэрэгслийг, тус тус хэлэхээр тодорхойлж, Замын хөдөлгөөний дүрмээр мопед, 
мотоцикл, унадаг дугуй зэргийг мөн тодорхойлж өгсөн. Тухайлбал:  

1.2.24.“мопед” гэж 50 куб.см-ээс ихгүй ажлын багтаамж бүхий дотоод шаталтат 
хөдөлгүүртэй, эсхүл 0.25 кВт-аас 4 кВт хүртэл чадал бүхий цахилгаан хөдөлгүүртэй, 
техникийн дээд хурд нь цагт 50 км-ээс ихгүй, хоёр буюу гурван дугуйт тээврийн хэрэгслийг; 

1.2.25. “мотоцикл” гэж хөдөлгүүрийн ажлын багтаамж буюу чадал, эсхүл техникийн 
дээд хурд нь мопедынхоос илүү, хоёр дугуйт механикжсан тээврийн хэрэгслийг. Энд өөрийн 
жин нь 400 кг (ачааны зориулалттай бол 550 кг)-аас хэтрэхгүй гурван дугуйт болон 
мотоциклын төрлийн жолооны залууртай дөрвөн дугуйт механикжсан тээврийн хэрэгсэл 
мөн хамаарна; 

1.2.37. “унадаг дугуй” гэж унаж яваа хүний булчингийн хүчээр явдаг (0.25 кВт-аас 
илүүгүй чадал бүхий цахилгаан хөдөлгүүрээр тоноглогдсон байж болно), хоёроос цөөнгүй 
дугуйтай (хөгжлийн бэрхшээлтэй хүний тэргэнцрээс бусад) тээврийн хэрэгслийг;)  гэж тус 
тус тодорхойлжээ. 

Дээрх төрлийн тээврийн хэрэгслийн хөдөлгөөнийг зохицуулах зорилгоор насны хувьд 
Замын хөдөлгөөний дүрмийн 2.3-д “A” ангиллын тээврийн хэрэгсэл жолоодох эрхийг 18 нас, 
25.3. Унадаг дугуйг 10 хүртэлх насны хүүхэд харгалзах хүнтэйгээр зөвхөн явган хүний зам 
дээр, харин 10-аас 14 хүртэлх насны хүүхэд явган хүний зам болон түүн дээр тэмдэглэгдсэн 
унадаг дугуйн замаар унаж хөдөлгөөнд оролцож болохоор, 16 нас хүрээгүй бол мопед 
жолоодож замын хөдөлгөөнд оролцохыг хориглохоор, 25.4.Унадаг дугуйг 14-өөс, мопедыг 16-
аас дээш насны хүн жолоодож замын хөдөлгөөнд оролцохдоо унадаг дугуйн зам буюу унадаг 
дугуйн эгнээгээр явах бөгөөд ямар тохиолдолд зорчих хэсгийн баруун гар талын захаар 
байрлан явж болох, 3.4.  в/ мотоцикл, мопед жолоодохдоо хамгаалах малгайг зааврын дагуу 
өмсөх, хамгаалах малгай өмсөөгүй зорчигч тээвэрлэхгүй байх зэрэг асуудал тусгагдсан байна. 

 
Унадаг дугуй, мопедын хувьд “Хорин тав. Унадаг дугуй, мопедоор хөдөлгөөнд 

оролцоход тавих нэмэлт шаардлага” гэсэн тусгайлсан бүлгээр зохицуулж,  25.5. Энэ 
дүрмийн 25.4-т заасны дагуу зорчих хэсгийн захаар байрлан явахад хүндрэлтэй буюу 

 
2 Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хууль /legalinfo.mn/mn/detail?lawId=208663  
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боломжгүй байвал унадаг дугуй, мопед нь хөвөөгөөр, эсхүл унадаг дугуй нь явган хүний 
замаар явж болох бөгөөд ингэхдээ аюулгүй байдлыг хангаж, хурдыг цагт 10 км-ээс 
хэтрүүлэхгүй, явган зорчигчдод саад учруулахгүй байвал зохино. Хэрэв явган зорчигчийн 
хөдөлгөөн ихтэй байвал бууж явгалан, явган зорчигчийн үүргээр хөдөлгөөнд оролцох зэргээр 
бусад тодорхой зохицуулалтыг тусгасан байна. 

Мөн дүрмийн 1.3-т Замын хөдөлгөөнд оролцогч нь аюул, хохирол учруулахгүй, 
хөдөлгөөнд осолтой байдал бий болгохгүйгээр зорчих, 9.8. Гараар өгөх дохиог бусад 
хөдөлгөөнд оролцогчдод сайтар харагдахуйц байдлаар гүйцэтгэнэ. Зүүн гар тийш дохио 
өгөхдөө зүүн гараа хажуу тийш чигээр нь сунгах буюу баруун гараа тохойгоор нь нугалж 
өргөнө. Баруун гар тийш дохио өгөхдөө баруун гараа хажуу тийш чигээр нь сунгах буюу зүүн 
гараа тохойгоор нь нугалж өргөх, 14.3. Зогсоолд байрлуулах хэлбэр буюу байршлын хилийг 
7.6.а-7.6.и нэмэлт тэмдэг буюу 1.1 тэмдэглэлээр заасан байвал уг тэмдэг, тэмдэглэлийн дагуу 
тээврийн хэрэгслийг байрлуулж зогсооно. 7.6.б, 7.6.в, 7.6.е-7.6.и нэмэлт тэмдэг бүхий 
зогсоолд суудлын автомашин, мотоцикл, мопед, унадаг дугуйг зорчих хэсэгтэй хиллэсэн явган 
хүний зам дээр гаргаж (унуулж) зогсоохыг зөвшөөх, 14.4. Энэ дүрмийн 14.3-т зааснаас бусад 
газарт болон мөн 7.4.ж нэмэлт тэмдгээр заасан зориулалтын зогсоол байхгүй газарт унадаг 
дугуй, мопедыг явган зорчигчийн хөдөлгөөнд саад болгохгүйгээр явган хүний зам дээр 
зогсоохыг зөвшөөрөх, 25.9. д 25.9. Унадаг дугуй, мопедын жолоочид дараах зүйлийг 
хориглоно: 

а/ зам дээр жолоодлогын (унаж сурах) дадлага хийх, сайтар дадлагажаагүй үедээ 
замын хөдөлгөөнд оролцох;        

б/ залуурыг сул тавих, дөрөөнд гишгэхгүй явах; 
в/ унадаг дугуй, мопедын овроос уртаашаа буюу өргөөшөө 0.4 м-ээс илүү гарсан ачаа 

тээвэрлэх; 
г/ зорчигчид зориулсан суудалгүй тохиолдолд буюу ачааны зориулалттай тэвшинд хүн 

тээвэрлэх; 
д/ 7 хүртэлх насны хүүхдийг зориулалтын нэмэгдэл суудал, хамгаалах хэрэгсэлгүйгээр 

тээвэрлэх; 
е/ өөрийн үйлдлийг хянах чадваргүй (согтуурсан, мансуурсан гэх мэт) хүнийг тээвэрлэх; 
ж/ зориулалтын чиргүүлээс бусад зүйлийг чирэх, тээврийн хэрэгслээр чирүүлэх.  
Дүрмийн 5.12. г/ зорчих хэсэг дээр дугуйт тэшүүр, дугуйт хавтан болон түүнтэй ижил 

төстэй, биеийн тамир, спорт, тоглоомын зориулалттай хэрэгслээр явахыг хориглох заалтуудыг 
тодорхой тусган өгчээ. 

 
Тээврийн хэрэгслийн техникийн ерөнхий шаардлага, бүртгэлжүүлэх асуудалтай 

холбоотой хууль эрх зүйн зохицуулалт, стандарт журмын талаар: 
 

Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хуулийн 21.1.Монгол Улсын нутаг дэвсгэрт 
замын хөдөлгөөнд оролцуулах зорилгоор тус улсад үйлдвэрлэсэн, угсарсан тээврийн 
хэрэгсэл, түүний хөдөлгөөний аюулгүй байдалд нөлөөлөх хийцийн бүрэлдэхүүн хэсэг, нэмэлт 
тоног төхөөрөмж, сэлбэг хэрэгсэл нь зохих техникийн норм, дүрэм, стандарт, замын 
хөдөлгөөний аюулгүй байдлын шаардлагыг бүрэн хангасан байх бөгөөд шинжлэх ухааны 
холбогдох байгууллагын дүгнэлтээр баталгаажсан байна. 

21.2.Импортоор оруулж ирсэн тээврийн хэрэгсэл, түүний хөдөлгөөний аюулгүй 
байдалд нөлөөлөх хийцийн бүрэлдэхүүн хэсэг, нэмэлт тоног төхөөрөмж, сэлбэг хэрэгсэл нь 
зохих техникийн норм, дүрэм, стандарт, замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын шаардлагыг 
бүрэн хангасан байх бөгөөд холбогдох хууль тогтоомжид заасан журмын дагуу техникийн 
хяналтын үзлэг, оношилгооны дүгнэлт буюу гэрчилгээгээр баталгаажсан байна. 
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21.3.Гадаад улсад ашиглахыг хориглосон тээврийн хэрэгсэл, түүний хөдөлгөөний 
аюулгүй байдалд нөлөөлөх хийцийн бүрэлдэхүүн хэсэг, нэмэлт тоног төхөөрөмж, сэлбэг 
хэрэгслийг Монгол Улсад импортоор оруулахыг хориглоно. 

21.4.Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын шаардлага хангасныг гэрчлэх шинжлэх 
ухааны холбогдох байгууллага, эсхүл техникийн хяналтын үзлэг, оношилгооны дүгнэлтгүйгээр 
тухайн тээврийн хэрэгслийг бүртгэхийг хориглоно. 

21.5.Тээврийн хэрэгслийн хөдөлгөөний аюулгүй байдалд нөлөөлөх эд анги, нэмэлт 
тоног төхөөрөмжийн хийцийг өөрчилсөн тохиолдолд техникийн хяналтын үзлэг, оношилгоог 
давтан хийлгэж гэрчилгээ авна. гэж тус тус заасан байна. 

Энэ хуулийн хэрэгжилт хангалтгүй байгаагаас хөдөлгөөний аюулгүй байдлын 
шаардлагыг бүрэн хангаж байгаа эсэхийг өнөөдрийг хүртэл тодорхойлохгүйгээр олон загвар 
бүхий тээврийн хэрэгслүүд хяналтгүйгээр хөдөлгөөнд оролцох явдал ихсэж байна. 

Авто тээврийн хэрэгслийн техникийн байдалд тавих ерөнхий шаардлага MNS 
4598:2020 стандарт нь авто тээврийн хэрэгслийн техникийн байдалд тавих аюулгүйн 
шаардлага, замын хөдөлгөөний аюулгүй байдал, хүрээлэн буй орчинд нөлөөлөх техникийн 
үзүүлэлтүүдийн зөвшөөрөгдөх дээд хэмжээг тогтоох, энэ талаар төрөөс тавих хяналтыг 
хэрэгжүүлэх зорилготой. 

Энэхүү стандартын 13 дэх хэсэгт Мотоциклд тавих техникийн ерөнхий шаардлага 
болох жолооны механизм, тоормос, цахилгаан тоноглол явах ангийн талаар тусган, Авто 
тээврийн хэрэгсэл, Мотоцикл.ерөнхий шаардлага MNS 6933:2021 стандартаар мотоциклыг 
ашиглахад тавих шаардлагыг тогтоож. мотоциклыг бүртгэх, хяналт тавих, ашиглах, 
байгууллага, хувь хүн мөрдөхөөр тогтоож өгчээ. 

Харин манай Улсад мопедод тавих техникийн ерөнхий шаардлага, тухайн төрөлд ямар 
загвар багтах, хэрхэн ашиглах зэрэг стандарт байхгүй замын хөдөлгөөний дүрмийн 4 дүгээр 
хавсралтад ашиглахыг хориглох эвдрэл гэмтэл, техникийн зөрчлийн жагсаалтад зарим 
зүйлийг тусгасан байна. 

 
Авто тээврийн тухай тухай хуулийн зарим зохицуулалтын талаар:3  

 
Энэ хууль нь авто тээврийн хэрэгслээр ачаа, зорчигч тээвэрлэх үйл ажиллагаа болон 

авто тээврийн хэрэгсэлд тавигдах нөхцөл, шаардлагыг тодорхойлох, авто тээвэрлэлт болон 
авто тээврийн хэрэгслийг ашиглахтай холбогдсон харилцааг зохицуулах зорилготой. 

Хуулийн 3.1.1."авто тээврийн хэрэгсэл" гэж зорчигч, ачаа тээвэрлэхэд зориулсан бүх 
төрлийн автомашин, чиргүүл, цахилгаан тээврийн хэрэгслийг; 

3.1.18."авто үйлчилгээний байгууллага" гэж авто тээврийн хэрэгслийн ашиглалттай 
холбогдон гарах үйлчилгээг хэрэглэгчид үзүүлж байгаа аж ахуйн нэгж, байгууллагыг. 

Авто тээврийн асуудал эрхэлсэн төрийн захиргааны төв байгууллага нь 
6.1.11.тээврийн хэрэгслийн бүртгэл, мэдээллийн нэгдсэн сан байгуулж, холбогдох 
байгууллагыг байнгын мэдээллээр хангах ажлыг зохион байгуулах; 

15.1.Авто тээврийн хэрэгслийн дугаар үйлдвэрлэх, авто тээврийн хэрэгсэлд техникийн 
хяналтын үзлэг хийх, аймаг, нийслэлийн нийтийн зорчигч тээвэр, таксины үйлчилгээг 
Зөвшөөрлийн тухай хуулийн 8.1 дүгээр зүйлийн 5.3, 5.5, 5.12-т заасан тусгай зөвшөөрөлтэй 
хуулийн этгээд эрхэлнэ. 

15.2.Энэ хуулийн 15.1-д заасан зөвшөөрлийг олгох, сунгах, түдгэлзүүлэх, сэргээх, 
хүчингүй болгох харилцааг Зөвшөөрлийн тухай хуулиар зохицуулна. 

171.2.Авто тээврийн хэрэгслийн бүртгэл хөтлөх, улсын дугаар олгох, журмыг авто 
тээврийн асуудал эрхэлсэн Засгийн газрын гишүүн батална. 

 
3 Авто тээврийн тухай тухай хууль https://legalinfo.mn/mn/detail?lawId=29 
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Зам тээврийн хөгжлийн сайдын 2020 оны 11 дүгээр сарын 18-ны өдрийн А/222 

дугаартай "Авто тээврийн хэрэгслийн бүртгэл хөтлөх, улсын дугаар олгох журам"-
ын 3.2.Шинээр бүртгэсэн авто тээврийн хэрэгсэлд улсын бүртгэлийн дугаар, авто тээврийн 
хэрэгслийн гэрчилгээ олгоно. 

Энэхүү журам нь авто тээврийн хэрэгслийн өмчлөх эрх болон бүртгэл хөтлөх, улсын 
бүртгэлийн дугаар олгох, тээврийн хэрэгслийн бүртгэл, мэдээллийн сан байгуулахтай 
холбогдсон харилцааг зохицуулах зорилготой бөгөөд журмын 1.3. Авто тээврийн хэрэгслийг 
бүртгэхдээ “Авто тээврийн хэрэгсэл. Төрөл, нэр томьёо, тодорхойлолт” MNS ISO 3833:2010 
стандартыг баримтална гэж тус тус заажээ. 

 
1.2. Цагдаагийн Ерөнхий Газраас гаргасан дүгнэлт 

Аливаа улс орнууд аль нэг улсад үйлдвэрлэсэн нэг төрлийн тээврийн хэрэгслийн 
загварт зориулж, Замын хөдөлгөөний дүрэм болон бусад эрх зүйн актуудад нэмэлт, өөрчлөлт 
оруулахаас татгалзсан чиг хандлагатай байна. 

Олон Улсын болон дотоодын нөхцөл байдал эрх зүйн зохицуулалтын хүрээнд скүтер, 
сур-рон загварын цахилгаан хөдөлгүүрт тээврийн хэрэгслийг техникийн болон хурдны 
үзүүлэлтээр унадаг дугуй, мопед, мотоциклийн төрөлд хамруулан ойлгох, тухайн төрлийн 
хүрээнд тусагдсан Замын хөдөлгөөний дүрмийн зохицуулалтаар хөдөлгөөнд оролцуулах 
боломжтой байхаар байна. 

Асуудлын гол шалтгаан нь манай Улсад мөрдөгдөж байгаа хууль эрх зүйн 
зохицуулалтыг бүрэн судлахгүй, нэгдсэн нэг ойлголтод хүрэхгүй, хэрэгжилтийг хангахгүй 
байгаагаас буюу тухайлбал дээр хөндөгдөж байгаа тээврийн хэрэгслийг замын хөдөлгөөний 
дүрэмд тодорхойлсон тээврийн хэрэгслийн төрөлд нь ялгах ажлыг зохион байгуулаагүй, 
бүртгэлжүүлээгүй, түрээслэгч байгууллагуудад үйл ажиллагаа эрхлэх зөвшөөрөл олгох эсэх, 
техникийн шаардлагад анхаараагүй зэргээс иргэд олон нийтийн эргэлзээ бий болох, 
байгууллага хоорондын үл ойлгоцолоос уг асуудал үүсэж байна гэж дүгнэхээр байна. 

”Sur-ron” компаниас үйлдвэрлэн нийлүүлж байгаа Light Bee X (даац 70 кг, хурд 75 км/ц, 
6000Вт хүчин чадалтай) мотоцикл сонирхогчдын түвшинд, Ultra Bee (хурд 90 км/ц, даац 93 кг,  
12500 Вт) болон Storm Bee (хурд 120км/ц, даац 70 кг, 22500 Вт) өндөр хүчин чадал бүхий 
мэргэжлийн тамирчдад зориулсан 3 төрлийн загварын тээврийн хэрэгслийг техникийн болон 
хурдны үзүүлэлтээр Замын хөдөлгөөний дүрэмд заасан “Мотоцикл” төрөлд хамааруулж 
дүрэмд өөрчлөлт оруулахааргүй байна.   

Иргэдэд түрээслэх хэлбэрээр үйлчилгээ үзүүлж байгаа болон хувь иргэдийн ашиглаж 
байгаа Скүтер нь техникийн болон хурдны үзүүлэлтээр 50 хүртэлх км- ээс илүүгүй хурдтай тул 
“Мопед”-ын төрөлд хамааруулж дүрэмд өөрчлөлт оруулахааргүй байна. Харин техникийн 
үзүүлэлтээр Мопед болохыг тодорхойлж гэрчилгээжүүлэх шаардлагатай. 

Монгол Улсын хууль, тогтоол, дүрэм, журмаар “нийтийн тээвэр” гэж тодорхойлсон 
тодорхойлолт одоогоор байхгүй бөгөөд одоогийн нийтэд “мопед, скүүтэр”-ыг түрээслэх 
үйлчилгээ үзүүлэх үйл ажиллагаа явуулж буй хуулийн этгээдэд Авто тээврийн тухай хуулийн 
15 дугаар зүйлийн 15.1-д “Авто тээврийн хэрэгслийн дугаар үйлдвэрлэх, авто тээврийн 
хэрэгсэлд техникийн хяналтын үзлэг хийх, аймаг, нийслэлийн нийтийн зорчигч тээвэр, таксины 
үйлчилгээг Зөвшөөрлийн тухай хуулийн 8.1 дүгээр зүйлийн 5.3, 5.5, 5.12-т заасан тусгай 
зөвшөөрөлтэй хуулийн этгээд эрхэлнэ” гэж заасны дагуу аймаг, нийслэлийн Засаг даргаас 
холбогдох зөвшөөрлийг авах зохицуулалттай боловч Авто тээврийн тухай хуулийн 15 дугаар 
зүйлийн 15.9.Нийтийн тээврийн үйлчилгээ эрхлэх тусгай зөвшөөрлийг дараах нөхцөл, 
шаардлагыг хангасан хуулийн этгээдэд олгоно: 

15.9.1.нийтийн тээврийн үйлчилгээг шуурхай зохион байгуулах, жолооч, зорчигчдын 
аюулгүй байдлыг хангах дүрс бичлэгийн төхөөрөмжөөр тоноглогдсон, техникийн хяналтын 

https://en-m-wikipedia-org.translate.goog/w/index.php?title=Light_Bee_X&action=edit&redlink=1&_x_tr_sl=auto&_x_tr_tl=mn&_x_tr_hl=en&_x_tr_pto=wapp
https://en-m-wikipedia-org.translate.goog/w/index.php?title=Ultra_Bee&action=edit&redlink=1&_x_tr_sl=auto&_x_tr_tl=mn&_x_tr_hl=en&_x_tr_pto=wapp
https://en-m-wikipedia-org.translate.goog/w/index.php?title=Storm_Bee&action=edit&redlink=1&_x_tr_sl=auto&_x_tr_tl=mn&_x_tr_hl=en&_x_tr_pto=wapp
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үзлэгт хамрагдаж тэнцсэн нийтийн тээврийн хэрэгсэлтэй байх гэж заасан нь дээр дурдсан 
үйлчилгээ үзүүлж буй хуулийн этгээдүүд тавигдах шаардлагад нийцэхгүй байна. 

 
1.3. Цахилгаан хөдөлгүүрт дугуйтай холбоотой статистик мэдээлэл 

Манай улсад өнөөдрийн байдлаар “Жэт”-ийн скүтер 6000, “Тапо”-ын скүтер 700, суррон 
650 байгаа  гэдэг тоог түрээслэгч, нийлүүлэгч байгууллагаас өгөөд байгаа бөгөөд хувь иргэд 
ямар тоогоор ашиглаж байгаа судалгаа мэдээлэл байхгүй байна. 

Өнгөрсөн 3 жилийн хугацаанд Улсын хэмжээнд мотоциклтой холбоотой зам тээврийн 
осол 1422 бүртгэгдэж 305 хүний амь хохирч, 733 хүн гэмтсэн бол унадаг дугуйтай холбоотой 
357 осол бүртгэгдэж 8 хүн нас барж, 263 хүн гэмтсэн (нийслэлд 224, орон нутагт 39) байна.  

Нийслэлд замын хөдөлгөөнд оролцож байгаа тээврийн хэрэгслээс иргэдийн гол 
анхаарлыг татаж байгаа скүтер, суррон загварын тээврийн хэрэгсэл холбогдсон 60 (скүтер 28, 
суррон  32) осол 2023 онд бүртгэгдсэн бол 2024 оны дулааны улирал эхэлсэн 3-5 саруудад 
112 осол гарч 75 хүн гэмтсэн байна.  
Гэмтэл согог судлалын үндэсний төвийн Яаралтай тусламжийн тасагт: 

- 2022 онд нийт 96 
- 2023 онд нийт 229 
- 2024 оны эхний долоон сарын байдлаар нийт 178 цахилгаан хөдөлгүүрт (суррон)-ы 

осол гэмтэл бүртгэгдсэн байна.  
 

Хүснэгт 2. Хоёр дугуйтай тээврийн хэрэгслийн осол гэмтлийн тоо баримт 
Он Осол гэмтлийн  

тоо 
0-18 нас 2 дугуйтай тээврийн хэрэгсэл 

жолоодон осолд өртсөн иргэдийн тоо 
2021 1181 210 67 
2022 1452 232 110 
2023 1680 310 235 
2024 1232 281 238 

Эх сурвалж: Эрүүл мэндийн яам https://moh.gov.mn/  
 

 

https://moh.gov.mn/
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Эх сурвалж: Эрүүл мэндийн яам 
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ХОЁР. БУСАД ОРНУУДЫН ТУРШЛАГА 
 
ИХ БРИТАНИ 
 
Их Британид нийтийн эзэмшлийн зам болон бусад зам дээрх аюулгүй байдал, дэг 

журмыг хангаж зохицуулахын тулд  цахилгаан унадаг дугуй, мотоцикл, цахилгаан скүтер 
зэргийн  хэрэглээг тус бүрийн онцлогоос нь шалтгаалж тодорхой хууль тогтоомж дүрэм 
журмаар зохицуулж байна. 

Цахилгаан дэмжлэгтэй дөрөөт дугуй буюу цахилгаан дугуй (EAPC-Electrically 
assisted pedal cycles) 

Их Британийн хуулийн дагуу тодорхой шалгуурыг хангасан цахилгаан унадаг дугуйг 
ердийн унадаг дугуйтай адил гэж үздэг байна. Энэхүү ангилалд багтсан цахилгаан унадаг 
дугуйг дугуйн зам дээр болон нийтийн зам дээр унах боломжтой бөгөөд  ямар нэгэн жолоодох 
эрхийн үнэмлэх, даатгал, татвар төлөх шаардлагагүй хамгаалалтын малгай өмсөх 
шаардлагагүйгээр ашиглахыг зөвшөөрдөг байна. 

Их Британид  цахилгаан дугуйнд дараах хууль ёсны шалгуурууд тавигддаг байна. Үүнд: 
Моторын хүчин чадал: Цахилгаан мотор нь 250 ваттаас хэтрэхгүй байх ёстой. 
Хурдны хязгаарлалт: Хөдөлгүүр нь зөвхөн 15.5 миль / буюу цаг (25 км/цаг) хүртэлх 

хурдтай байна. Хэрэв энэ хурд хэтэрсэн тохиолдолд хөдөлгүүр нь автоматаар унтрах ёстой. 
Дөрөө: Цахилгаан дугуй нь унадаг дугуйн адил түүнийг хөлөөр хөдөлгөх дөрөөгөөр 

тоноглогдсон байх ёстой. 
Жолоочийн насны хязгаар: 14-өөс дээш насны бүх иргэн дээрх шаардлагыг хангасан 

цахилгаан дугуйг дугуйн зам дээр унах боломжтой. 
Зорчиж буй зам: Дугуйн зам болон бусад зам. Эдгээр цахилгаан унадаг дугуйг 

"цахилгаан тусламжтай дөрөөт дугуй" (EAPCs) гэж нэрлэдэг. Цахилгаан унадаг дугуйг унахын 
тулд үнэмлэх авах шаардлагагүй бөгөөд бүртгүүлэх, татвар төлөх, даатгалд хамрагдах 
шаардлагагүй. 

EAPC 4  дүрэмд нийцээгүй аливаа цахилгаан дугуйг мотоцикл, мопед гэж ангилдаг 
бөгөөд энэ тохиолдолд тухайн тээврийн хэрэгслийг бүртгүүлж, татвар төлөх шаардлагатай. 
Мөн унахын тулд  жолооны үнэмлэхтэй байх хэрэгтэй бөгөөд ослын хамгаалалтын малгай 
зэрэг мотоциклд тавигддаг бүх шаардлагыг хангасан байх ёстой. 

 
Сур-Рон аль ангилалд багтах вэ? 
Сур-Рон цахилгаан унадаг дугуй нь техникийн үзүүлэлтүүд, моторын хүч , хурдны хувьд 

Их Британийн хуулийн дагуу цахилгаан унадаг дугуйны ангилалд багтдаггүй, харин мотоцикл 
гэж ангилагдана. Өнөөдрийн байдлаар Их Британид дараах загварын Сур-Рон-ыг ашиглагдаж 
байгаа бөгөөд, эдгээр загвар бүр нь Их Британид зөвшөөрөгдсөн байна.  
  

 
4 EAPC-Electrically assisted pedal cycles 
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1. Sur-Ron Light Bee L1E болон LBX 

 
2. Sur-Ron Ultra Bee 

 
 

3. Sur-Ron Storm Bee 

 
Эдгээр Sur-Ron загварууд нь Их Британид хууль ёсны зөвшөөрөгдсөн бөгөөд гэхдээ 

моторын хүчин чадал, хурд нь EAPC буюу Цахилгаан дэмжлэгтэй дөрөөт дугуйн ангилалд 
багтах шаардлагыг хангаагүй гэсэн үг юм. Тэгэхээр Сур-роныг Их Британид мотоцикл буюу 
мопед гэж үздэг байна. Энэхүү төрлийн Сур-роныг унахын тулд мотоцикл буюу моторт 
тээврийн хэрэгсэл болгон бүртгүүлж, даатгуулж, татвар (Тээврийн хэрэгслийн онцгой албан 
татвар) төлсөн байх ёстой. Мотоциклийн жолоочид зохих жолооны үнэмлэх шаардлагатай 
бөгөөд мотоциклийн хамгаалалтын малгай өмсөх шаардлагатай. 

Мөн Сур-роны тоормосын стандарт нь Британи/Европ/Олон улсын стандарт BS EN ISO 
4210-2:2014 буюу түүнтэй адилтгах Европын стандартын 4.6.8-д нийцэж, үр ашигтай ажиллах 
горимд хадгалагдах ёстой. 
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Дүгнээд хэлбэл Сур-рон нь мотоцикл болон мопед тавигдах шаардлагуудыг хангасан 
байх ёстой бөгөөд үүнд тээврийн хэрэгслийн дугаартай байх, их гэрэл, хажуугийн толь, хурд 
хэмжигч гэх мэт иж бүрэн тоноглогдсон байх ёстой. 

Мопед жолоодох үнэмлэхтэй 16-аас дээш насны хэн ч ашиглах боломжтой бөгөөд зам 
дээр 30 миль / цаг хүртэл хурдтай жолоодох боломжтой бөгөөд замын хязгаарыг 45 миль / цаг 
хүртэл нэмэгдүүлсэн. Жолооч нь 16-аас дээш настай, тухайн орон нутгийн эрх бүхий 
байгууллагаас олгосон жолоодох үнэмлэхтэй, мопед жолоодох Үндсэн сургалтын 
гэрчилгээтэй байх ёстой. 

Их Британид цахилгаан дэмжлэгтэй дугуй болон мотоцикл, мопедийн ангилал, 
жолоодох эрхийн үнэмлэхийн ангилал, насны хязгаарыг доорх хүснэгтээр харуулав: 
Хүснэгт 3. Ангилал, насны хязгаар 

Тээврийн хэрэгсэл 

Олгох 
үнэмлэхийн 

ангилал, 
төрөл 

Жолоодох эрхийн үнэмлэхэд 
тавигдах шаардлага 

Жолоочийн 
насны 

хязгаар 

25 км/ц-аас 45 км/цагийн 
хурдтай мопед АМ 

Үндсэн сургалтын гэрчилгээтэй, 
онолын шалгалт, бүх 

хөдөлгүүртэй 2 дугуйт мопед 
дээр жолооны дадлагын 

шалгалт өгсөн байх ёстой 

16 

Жижиг 3 дугуйт (50 см 
хүртэл ба 4 кВт-аас доош) AM, CBT онолын шалгалт,  жолоодлогын 

дадлагын шалгалт өгсөн байх 16 

Хөнгөн 4 дугуйт (350 кг-
аас бага жинтэй, дээд 

хурд 45 км/цаг) 
AM, CBT онолын шалгалт, жолоодлогын 

дадлагын шалгалт өгсөн байх 16 

2 эсвэл 3 дугуйт мопедтой 
адил дээд хурд нь 25 км/ц Q АМ-ангиллын үнэмлэхтэй 

тохиолдолд олгоно 16-аас дээш 

Хөнгөн мотоцикл 11 кВт 
хүртэл (мөн хүч жингийн 
харьцаа нь кг тутамд 0.1 

кВт-аас ихгүй) 

А1 CBT, онолын тест, практик 
туршилт 17 

Стандарт мотоцикл 35 кВт 
хүртэл (мөн хүч жингийн 
харьцаа нь кг тутамд 0.2 
кВт-аас ихгүй), мотоцикл 
нь түүний хүчнээс хоёр 

дахин их тээврийн 
хэрэгслээс гаргаж 

болохгүй 

А2 

Онолын болон дадлагын 
шалгалт өгсөн байх 

 
А1 ангиллын мотоцикл 2 жил 
жолоодсон үнэмлэхтэй, бусад 
шаардагдах ахисан түвшний 

шалгалтуудыг  өгч тэнцсэн байх 

19 

Хэмжээ/хүчний 
хязгаарлалтгүй, хажуугийн 

тэрэгтэй эсвэл дугуйгүй 
мотоцикл, 15 кВт-аас 
дээш хүчин чадалтай 

гурван дугуйт мотоцикл 

А 

 
Онолын болон дадлагын 

шалгалт өгсөн байх 
А2 лицензийг дор хаяж 2 жил 

эзэмшсэн байх - Дадлагын 
шалгалтыг (21 ба түүнээс дээш 

насанд өгсөн байх) 

24 настай 
байх 
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E-Scooter- Цахилгаан Скүтер 

Их Британид цахилгаан скүтер ашиглахыг хуулиар зөвшөөрдөг, гэхдээ цахилгаан 
скүтерийг хэрхэн ашиглах талаар нарийвчлан заасан шаардлагын дагуу ашиглах боломжтой. 
Мөн Их Британид иргэн нь цахилгаан скүтер худалдаж авахыг хуулиар зөвшөөрсөн бөгөөд  та 
өөрийн цахим скүтерийг  зөвхөн хувийн эзэмшлийн газар ашиглах боломжтой. Энэ нь таны 
эзэмшиж буй газар эсхүл зөвшөөрөл авсан бусдын эзэмшил газар, эсхүл зөвшөөрөл авсан 
өөр газар байж болно. Хэрэв дараах шаардлагыг хангаагүй бол цахим скүтерийг зам болон  
нийтийн газар ашиглах нь хууль бус юм. 

• Цахилгаан скүтерийн даатгалд  хамрагдсан байх 
• Цахилгаан скүтер нь гэрэл, улсын дугаартай байх 
• Цахилгаан скүтер нь техникийн үзлэгт бүрэн хамрагдсан 
• Цахилгаан скүтер-ийн татвар төлсөн 

Хэрэв иргэн цахилгаан скүтертэй замын хөдөлгөөнд оролцохдоо дээрх шаардлагыг 
дагаж мөрдөхгүй бол хууль бусаар цахилгаан скүтер унаж байна гэсэн үг.  

Гэхдээ хэрэв иргэн түрээсийн цахим скүтер, өөрөөр хэлбэл төрийн дэмжлэг үзүүлэх 
туршилтын бүсүүдэд заасан газар нутагт түрээсийн цахим скүтер унаж байгаа бол тэдгээрийг 
нийтийн эзэмшлийн газар дээр хууль ёсоор унаж болно. 

2023 оны 12-р сарын 5-наас цахим скүтер түрээслэх тухай шинэ хууль хэрэгжиж 
эхэлсэн бөгөөд хэрэв иргэн цахилгаан скүтер дугуй түрээслэх  бол түрээслэгчдээ дараах 
зүйлийг өгөх ёстой гэж заасан. 

• Скүтер түрээслэгчийн нэр 
• Жолооны үнэмлэхний дугаар 
• Жолооны үнэмлэхийн урд талын зураг 

Эдгээр мэдээллийг цахим скүтер түрээсэлдэг бизнес эрхлэгч нь хадгалдаг бөгөөд 
шаардлагатай бол цагдаад өгч болно. Ингэснээр тэдэнд аюултай, болгоомжгүй цахилгаан 
скүтер жолоодогчийг илрүүлэх боломжийг олгодог бөгөөд эдгээр жолоочийг нийтийн зам дээр 
цахим скүтер жолоодохыг хориглох ёстой. Мөн 17-оос доош насны хүмүүсийг цахим скүтер 
түрээслэхийг зогсоосон.  

Хэрэв 2024 онд Их Британид цахим скүтерийг хууль ёсны болговол аюулгүй жолоодох, 
замын хөдөлгөөнд оролцогчдын аюулгүй байдлыг хангах хууль тогтоомжууд гарч ирэх бөгөөд 
энэ хууль нь одоогийн байдлаар Тээврийн хороо болон Засгийн газрын дэмжлэгийг авч байгаа 
юм байна. Эдгээр бүс нутагт цахим скүтер түрээслэхийг хуульчилсан шалтгаануудын нэг нь 
уур амьсгалын хямралын үр дагаврыг арилгахад туслах явдал байв. Цахилгаан скүтер 
туршилтын талбай нь нийтийн хариуцлагын даатгалтай тул нийтийн эзэмшлийн талбайд 
түрээсийн цахим скүтер унахыг хуулиар зөвшөөрсөн. Англид нийтдээ 23 цахим скүтер 
туршилтын талбай байдаг бөгөөд эдгээрийг Тээврийн яам 2020 оны 7-р сард эхлүүлсэн. 
Эдгээр бүс нутагт скүтер унахын тулд иргэн Q ангиллын жолооны үнэмлэхтэй байх ёстой.  

Лондон бол мөн цахилгаан скүтер унах боломжтой цахим скүтер туршилтын бүс юм. 
Иргэн цахим скүтер унахын тулд жолооны үнэмлэхтэй байх шаардлагатай. Бусад дүрмүүдээс 
гадна та дараах зүйлийг баталгаажуулах ёстой. 

• Нэгээс илүү хүн скүтер унахгүй байх 
• Явган хүний замаар бүү яв 
• Архи, согтууруулах ундаа хэрэглээгүй байх 
• Хурдны зам руу орохгүй байх 

2023 оны 6-р сарын байдлаар 1269 удаа цахилгаан скүтер мөргөлдөж, 1355 хүн бэртсэн 
бөгөөд долоон хүн амь үрэгдсэн байна.  
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ГЕРМАН 
 
Герман улс нь замын хөдөлгөөний тухай болон Замын дохио, тэмдгийн тухай 1968 оны 

Венийн Конвенц, мөн эдгээр Конвенцийн нэмэлт болох 1971 оны Женевийн хэлэлцээрүүдэд 
нэгдэн орсон байдаг. Иймээс энэ улсын Замын хөдөлгөөний хууль дүрэм европын замын 
хөдөлгөөний хууль дүрэм замын дохио, тэмдэгийн системд бүрэн нийцдэг байна. Олон улсын 
туршлагаас харахад хуулийн хариуцлага хүлээх насны хязгаар бол 18 нас байдаг бөгөөд 
дэлхий нийтийн нас баралтын тэргүүлэх 10 шалтгаанд зам тээврийн осол багтдаг. Иймд зам 
тээврийн ослоос сэргийлэх хүрээнд хүүхдүүдийг сурронтой замын хөдөлгөөнд оролцоход 
хязгаарлалт зайлшгүй шаардлагатай гэж үзэн “Дугуйн хуулийг” улс орнууд санаачлан 
хэрэгжүүлж байна. 
 
 Эрх зүйн зохицуулалт 

Европын холбоо болон ХБНГУ-н Замын хөдлөгөөний тухай хууль дүрэмд 13 хүртэлх 
насны хүүхдүүд зөвхөн явган хүний замаар эцэг, эхийнхээ хараа хяналт дор унадаг дугуй унаж 
болно. Орон сууцны дунд бол тоглоомын талбай дээр, гэр хороололд тохиолдолд хашаандаа 
унахыг зохицуулалтаар зөвшөөрдөг. 

Харин 14-өөс доош насныхан унадаг дугуй унаж бие дааж хөдөлгөөнд оролцохыг 
тусгайлан хориглосон байдаг.  

Европын холбоо болон ХБНГУ-н 2002/24Е удирдамжийн5 дагуу цахилгаан дөрөөтэй 
дугуй (EPAC) нь Хурдны хүч нь 25 км цаг хурдлах эсвэл дөрөө зогсох үед моторын тусламжийг 
аажмаар тасална. Энэ нь унаж яваа хүний аюулгүй байдлыг хангахаас гадна явган зоригч 
болон бусад тээврийн хэрэгсэл жолоодогч нарын аюулгүй байдлыг хангахад оршиж байна.  

Суррон болон цахилгаан дугуйны хүч чадлыг 250 ваттаас ихгүй чадалтай мотортой 
байх тухай Холбооны бүгд Найрамдах Герман Улсын тусгай цахим дугуйн хуульд суррон дугуй 
болон цахилгаан дугуйны талаар маш тодорхой заасан байна.  

ХБНГУ бол бүх дугуйчдын зам, тэдгээрийн эрх зүйн орчныг сайжруулах тал дээр 
анхаарч нийгэмд шинээр үүссэн нөхцөл байдлыг байнга судлан тодорхойлсны үр дүнд Дугуйн 
тухай хуулийг тусгайлан гаргажээ. Дугуйчдад хамгийн ээлтэй хууль, эрх зүйн орчинтой улсын 
нэг бол ХБНГУ юм.  

Дэлхий нийтийг хамарсан цар тахлын үед унадаг дугуй, цахим дугуй илүү түгээмэл 
болж, борлуулалт, эргэлтийг нэмэгдүүлэхэд хүргэсэн. Энэ нь давуу тал болон сөрөг талууд 
аль аль нь байгаа хэдий ч нийгэмд үүсээд байгаа асуудлыг зохицуулж ХБНГУ хууль, эрх зүйн 
орчноо сайжруулж, хариуцлагын тогтолцоог хуульчлах зүй шаардлага үүссэн. Германы унадаг 
дугуйн хуулийг нийгмийн хэрэгцээ шаардлагад нийцүүлэхийн тулд дугуйчин нь машин 
жолоодохтой адил тул Дугуйн хууль болон жолоочийн хариуцлагын даатгалын тухай хуулиуд 
өөрчлөлт оруулсан байна. 

ХБНГУ-д цахилгаан дугуйг “Хувийн хөнгөн цахилгаан тээврийн хэрэгсэл” гэж үздэг 
бөгөөд дуулгатай бол дээд хурд нь 20км цаг хэтрэхгүй явахыг зөвшөөрдөг байна.  

 
ХБНГУ-ын Дугуйн хуулийн таван үндсэн зарчим 

1. Даатгал, бүртгэл  
Даатгалын болон дугаарын тэмдэг нь заавал байх ёстой бөгөөд цахилгаан унадаг 

дугуйны моторын хамгийн их хүч нь 500 ВАТТ байна. Хэрвээ Суррон дугуй бол 20 км цаг байна. 
Бүх төрлийн дугуй эзэмшигч нарыг заавал дугуйн замаар зорчих ёстой, гэхдээ зам байхгүй 
тохиолдолд авто замаар хурдны хязгаар хэтрүүлэхгүй зорчихыг зөвшөөрдөг байна. Мөн 16 

 
5  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX%3A32002L0024 Directive 2002/24/EC of the European 
Parliament and of the Council of 18 March 2002 relating to the type-approval of two or three-wheel motor vehicles and 
repealing Council Directive 92/61/EEC (Text with EEA relevance) 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX%3A32002L0024
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наснаас дээш насны хүүхдүүдийг цахилгаан дугуй, Суррон зэрэг дугуй унаж хөдөлгөөнд 
оролцохыг хориглодог байна.  
 

2. Согтууруулах ундаа мансууруулах бодис хэрэглэсэн үедээ дугуй унахаас зайлсхийх 
энэ нь ХБНГУ-д дугуйн тухай хуулийн маш чухал заалтад тооцогддог.  

“Согтууруулах ундаа мансууруулах бодис, эмийн нөлөөн дор дугуй унахыг хатуу 
хориглоно. Хэрвээ дугуй унаж яваа иргэн согтуурч, мансуурсан үедээ дугуй унасан бол 
Эрүүгийн тухай хуулиар хариуцлага хүлээдэг байна.  
 

3.  Бүх төрлийн дугуй унахдаа гар утсаар ярихгүй байх, 
Хэрэв энэ дүрмийг дагаж мөрдөөгүй дугуй унаж байх үедээ гар утсаа ашигласан бол 

Дугуйн хууль болон зохих хууль, журмын дагуу торгууль ноогдуулна.  
 

4. Дугуй унаж байгаа зоригч заавал дугуйн замаар явах бөгөөд дугуйн зам байхгүй 
тохиолдолд замын хөдөлгөөнд саад учруулахгүйгээр хөдөлгөөнд оролцоно.  

Дугуйн зам нь ихэвчлэн замаас хашлагатай тусгаарлагдсан, хучилтын өргөтгөл өөр хээ, 
өнгөтэй эсхүл будсан унадаг дугуйн тэмдэглээтэй замаар зорчино. Дугуйн замаар яваагүй авто 
замын хөдөлгөөнд санаатайгаар оролцсон бол тухайн дугуй эзэмшигчид хариуцлага 
ноогдуулан торгодог байна.  
 

5. Хурдны зам, авто зам дээр дугуй унахаас зайлсхийх ХБНГУ-д хурдны зам, авто зам 
дээр дугуй унахыг хуулиар хориглодог. 

Цахим дугуй нь замын түгжрэлийг бууруулахад том хувь нэмэр оруулсан төдийгүй 
байгаль орчин ээлтэй болохыг дэлхийн улс даяар баталж байна. Герман улс Цахим дугуйн 
ашиглалтын тухай хууль тогтоомждоо нийцүүлэн жолоочийн хариуцлагын даатгалыг тусгаж 
өгсөн нь онцлогтой. Цахим дугуйн ашиглалтын тухай хууль нь Замын хөдөлгөөний ерөнхий 
хуулийг баримтлан онцлох заалтыг оруулж өгсөн байна. Үүнд: Замын тэмдэг, дохио, хурдны 
хязгаарлалтыг шинэчлэн оруулсан бөгөөд хэрвээ зөрчсөн тохиолдолд Фденсбургт (Германы 
жолоочийн онооны систем)-н дагуу 3-15 еврогийн хооронд торгууль оногдуулж, жолоочийн 
онооноос хасдаг байна. Эдгээр оноо хасагдсанаар цаашид жолоодох эрхээ хасуулах зэрэг 
шийтгэл оногдуулдаг байна. 

 
АМЕРИК 

АНУ-д цахилгаан дугуйг Хэрэглэгчийн бүтээгдэхүүний аюулгүй байдлын хороо 
зохицуулдаг. Цахилгаан дугуй нь дөрөө, шөнийн цагаар ажилладаг урд болон хойд гэрэл, дуут 
дохио эсвэл хонх зэрэг тоног төхөөрөмжийн тодорхой шаардлагыг хангасан байх ёстой. 

Цахилгаан дугуйн ангиллын хамгийн түгээмэл загвар болох цахим дугуйн гурван 
ангиллын системийг АНУ-ын 36 мужид ашигладаг. Энэ системийн дагуу мотор нь 750 ватт 
хүртэл хүч гаргах чадалтай аливаа цахилгаан дугуйг дараах байдлаар ангилдаг: 

● 1-р ангилал - Дугуйн хурд цагт 20 миль хүрмэгц мотор нь унтардаг, зөвхөн дөрөө 
дэмжих системтэй цахилгаан дугуй. 

● 2-р ангилал - Дугуйн хурд цагт 20 миль хүрмэгц мотор нь унтардаг, тохируулагч болон 
дөрөө дэмжих системтэй цахилгаан дугуй. 

● 3-р ангилал - Дугуйн хурд цагт 28 миль хүрмэгц мотор нь унтардаг, зөвхөн дөрөө 
дэмжих системтэй цахилгаан дугуйнууд. 
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 Цахилгаан дугуй унахад жолооны үнэмлэх шаардлагатай эсэх талаар хууль тогтоомж 
нь муж болгонд өөр өөр байдаг бөгөөд эдгээр мужууд цахим дугуй унахдаа жолооны 
үнэмлэхтэй байхыг шаарддаг. Эдгээр нь Алабама, Аляска, Коннектикут, Хавай, Луизиана, 
Массачусетс, Миссури, Нью Жерси, Нью Мексико, Хойд Дакота, Баруун Виржини, Висконсин 
мужууд юм. 

 Одоогоор цахилгаан дугуйн бүртгэл шаарддаг цөөхөн муж байдаг бөгөөд эдгээр нь 
Алабама, Аляска, Массачусетс, Миссури, Нью Мексико, Висконсин, Хойд Дакота мужууд юм. 

 Цахилгаан дугуй унахад дуулга өмсөх хатуу шаардлага тавьдаг мужууд бол 
Коннектикут, Жоржиа, Айдахо, Нью-Йорк юм. Мөн Делавэр (18-аас доош), Хавай (15-аас 
доош), Охайо (16-аас доош) мужуудад нас харгалзан дуулга өмсөх шаардлага тавьдаг. 

 Зарим мужуудад цахилгаан дугуй унахад насны хязгаарлалт байдаг. Арканзас мужид 
10-аас доош настай иргэдийг цахилгаан дугуй унахыг хориглоно. Жоржиа  мужид 15-аас доош 
настай бол 3-р ангиллын цахилгаан дугуй унаж болохгүй. Хавай мужид 15-аас доош насны 
иргэдийг цахилгаан дугуй унахыг хориглодог. Индиана мужид 15-аас доош насны дугуйчид 3-
р ангиллын цахилгаан дугуй унахыг хориглодог бөгөөд 18-аас доош насны дугуйчид дуулга 
өмсөх шаардлагатай. Мэйн мужид 16-аас доош насны дугуйчид 2, 3-р ангиллын цахилгаан 
дугуй унахыг хориглодог бөгөөд 16-аас доош насны дугуйчид дуулга өмсөх шаардлагатай. 
Мэрилэнд мужид 16-аас доош насны дугуйчдыг 3-р ангиллын цахилгаан дугуй унахыг 
хориглоно. Мичиган мужид 14-өөс доош насны дугуйчдыг 3-р ангиллын цахилгаан дугуй 
унахыг хориглодог бөгөөд 18-аас доош насны дугуйчид дуулга өмсөх шаардлагатай. 

Sur-Ron, E-Ride Pro, Segway, Talaria зэрэг компаниудын гаргадаг дугуйнууд нь хөнгөн 
жинтэй цахилгаан бартаат замын дугуйнууд юм. Эдгээр дугуйнуудад эргэх дохио, толь байхгүй 
учраас мопед эсвэл түүнтэй ижил тээврийн хэрэгслийн гэрчилгээ, жолооны үнэмлэх авах 
боломж байхгүй. 

Мөн эдгээр дугуйнууд нь аль ч ангиллын цахилгаан дугуй биш тул хотын гудамжинд 
явж болохгүй. Эдгээр дугуйнууд нь цахилгаан дугуйны гурван ангиллын системд багтахааргүй 
хурдан явдаг бөгөөд дөрөөгүй тул цахилгаан дугуй гэж ангилж болохгүй. Үүнээс гадна эдгээр 
дугуйнууд нь АНУ-д зөвшөөрөгдсөн моторын дээд хүчнээс 2-3 дахин хүчтэй (3000 ватт) 
мотортой юм. Тиймээс техникийн хувьд эдгээрийн аль нь ч хууль ёсоор гудамжинд явах эрхтэй 
цахилгаан дугуй биш юм. 

АНУ-ын зарим мужуудын цахилгаан дугуйн талаарх зохицуулалтууд 

Калифорни 
 Цахилгаан дугуй нь Калифорнийн тээврийн хэрэгслийн хуулиар тодорхойлогддог. Үүнд 
"цахилгаан дугуй" гэж гурван ангилалд хуваасан 750 ваттаас бага хүчин чадалтай, бүрэн 
ажиллагаатай дөрөө, цахилгаан мотороор тоноглогдсон унадаг дугуй гэж тодорхойлсон 
байдаг. 

Цахилгаан дугуй нь тээврийн хэрэгсэлд хамаарах бүртгэл, лиценз, даатгалын 
шаардлагад хамаарахгүй. Согтуугаар тээврийн хэрэгсэл жолоодох талаарх хууль үйлчилнэ. 
3-р ангиллын цахилгаан дугуй унахад дуулга өмсөх шаардлагатай. 16-аас доош насны иргэд 
3-р ангиллын цахилгаан дугуй унаж болохгүй. 

Цахилгаан дугуй үйлдвэрлэгчид болон борлуулагчид цахилгаан дугуй бүрд түүний 
ангиллыг харуулсан шошгыг ил тод харагдах газарт наасан байх шаардлагатай. Хэрэв 
хэрэглэгч цахилгаан дугуйн хурдны хүчин чадлыг нь өөрчилсөн тохиолдолд ангиллыг 
харуулсан шошгыг солих ёстой. 
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Колорадо 
 Колорадо мужид цахилгаан дугуйг: "Хамгийн ихдээ 750 ватт хүч чадалтай, дээд талдаа 
цагт 20 милийн хурдтай мотортой бөгөөд 2 эсвэл 3 дугуй, дөрөөтэй байх ёстой" гэж шаарддаг. 

Хууль ёсны дагуу бага хүч чадалтай цахилгаан дугуйг явган зорчигчийн зам, дугуйн зам 
дээр ашиглахыг зөвшөөрдөг болов ч цахилгаан дугуйн моторыг дугуйн болон явган зорчигчийн 
замд ашиглахыг хориглодог. 

Цахилгаан дугуй нь тээврийн хэрэгсэлд хамаарах бүртгэл, лиценз, даатгалын 
шаардлагад хамаарахгүй. 21-ээс доош насны иргэд 3-р ангиллын цахилгаан дугуй унахад 
дуулга өмсөх шаардлагатай. 16-аас доош насны иргэд 3-р ангиллын цахилгаан дугуй унаж 
болохгүй. 

Массачусетс 
 2022 оны 11-р сарын 8-ны өдрөөс эхлэн Массачусетс муж цахилгаан дугуйн 1, 2-р 
ангиллыг ашиглаж байна. 

Цахилгаан дугуй унадаг хүмүүс жолооны үнэмлэхтэй байх шаарддаггүй бөгөөд унадаг 
дугуйтай холбоотой бүх эрхийг эдэлдэг. Цахилгаан дугуйг явган зорчигчийн зам болон ихэнх 
байгалийн гадаргын замаар явахыг хориглоно. 

Цахилгаан дугуй үйлдвэрлэгчид болон борлуулагчид цахилгаан дугуй бүрд түүний 
ангилал, дээд хурд, моторын хүчин чадлыг харуулсан шошгыг ил тод харагдах газарт наасан 
байх шаардлагатай. Хэрэв хэрэглэгч цахилгаан дугуйн хурдны хүчин чадлыг нь өөрчилсөн 
тохиолдолд ангиллыг харуулсан шошгыг солих ёстой. 

Моторт дугуй гэдэг нь 1, 2-р ангиллын цахилгаан дугуйны тодорхойлолтод 
хамаарахгүй, цилиндрийн багтаамж нь 50 шоо сантиметрээс ихгүй, автомат хурдны 
хайрцагтай, дээд тал нь 30 милээс илүүгүй хурдлах чадвартай туслах мотортой дөрөөтэй 
дугуй эсвэл дөрөөгүй моторт дугуйг хэлнэ. 

Моторт дугуйг Цэцэрлэгт хүрээлэнгийн газраас тогтоосон нийтийн эзэмшлийн зам 
болон бусад нийтийн эзэмшлийн талбайд унахыг хориглоно. Моторт дугуйг унадаг дугуйн зам 
дээр унаж болно. 

Моторт дугуй нь замын хөдөлгөөний дүрэм, журамд хамрагдана. Моторт дугуйг унахад 
хүчинтэй жолооны үнэмлэх шаардана. Моторт дугуйг цагт 25 милээс илүү хурдтай унах 
боломжгүй. Моторт дугуйг 16 нас хүрээгүй иргэн унаж болохгүй. Моторт дугуй унаж буй эсвэл 
моторт дугуйн зорчигчоор явж байгаа хүн бүр хамгаалалтын дуулга өмсөх ёстой. 

Миннесота 
 Миннесота мужид цахилгаан дугуй нь суудалтай, дөрөөтэй, хоёр эсвэл гурван дугуйтай, 
750 ватт хүртэл хүчин чадалтай цахилгаан мотортой байх ёстой. Мотор нь тоормослох үед 
унтарч, цагт 20 милээс илүүгүй хурдтай байх ёстой. Миннесота мужид цахилгаан дугуйн 3 
ангиллын системийг ашигладаг. 
 Бүх ангиллын цахилгаан дугуй нь унадаг дугуйн зам эсвэл унадаг явахыг зөвшөөрдөг 
нийтийн хэрэглээний замаар явж болно. 

Цахилгаан дугуй нь тээврийн хэрэгсэлд хамаарах бүртгэл, жолооны үнэмлэх, 
даатгалын шаардлагад хамаарахгүй. 15 нас хүрээгүй иргэн цахилгаан дугуй унаж болохгүй. 
Цахилгаан дугуй нь унадаг дугуй шиг зохицуулагддаг. Замын хөдөлгөөний дүрэм нь цахилгаан 
дугуй болон унадаг дугуйнд адилхан үйлчилнэ. 

Нью Йорк 
 Нью Йорк мужид цахилгаан дугуйн 3 ангиллын системийг ашигладаг. Харин 3-р 
ангиллын цахилгаан дугуй гэдэг нь нэг сая ба түүнээс дээш хүн амтай хотод цагт 25 милээс 
илүү хурдтай байхад тусламж үзүүлэх чадваргүй цахилгаан мотортой унадаг дугуйг хэлнэ. 
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1, 2-р ангиллын цахилгаан дугуй нь унадаг дугуй шиг зохицуулагддаг. 1, 2-р ангиллын 
цахилгаан дугуй нь тээврийн хэрэгсэлд хамаарах бүртгэл, лиценз, даатгалын шаардлагад 
хамаарахгүй. 1, 2-р ангиллын цахилгаан дугуй нь 30 милээс бага хурдтайгаар авто замд 
нэвтрэх боломжтой. Үүнээс гадна цахилгаан дугуй нь авто замтай холбогдсон эсвэл 
зэргэлдээх зарим дугуйн замд нэвтрэх боломжтой. Цахилгаан дугуй дээр зорчигч тээвэрлэж 
болох бөгөөд нэг шугамаар явах ёстой. 3-р ангиллын цахилгаан дугуйг Нью-Йоркт унахыг 
зөвшөөрдөггүй. 

Техас 
 Техасын тээврийн хуулийн дагуу "Цахилгаан дугуй" гэж цахилгаан мотороор хөдөлдөг, 
цагт 20 милээс илүү хурдлах боломжгүй, 100 фунт (45 кг)-аас хэтрэхгүй жинтэй дугуйг хэлнэ. 
Техас мужид цахилгаан дугуйн 3 ангиллын системийг ашигладаг. 

Цахилгаан дугуй нь унадаг дугуй шиг зохицуулагддаг. Цахилгаан дугуй нь тээврийн 
хэрэгсэлд хамаарах бүртгэл, жолооны үнэмлэх, даатгалын шаардлагад хамаарахгүй. Замын 
хөдөлгөөний дүрэм нь цахилгаан дугуй болон унадаг дугуйнд адилхан үйлчилнэ. 15-аас доош 
насны иргэд 3-р ангиллын цахилгаан дугуй унаж болохгүй болов ч 15-аас доош насны иргэн 
3-р ангиллын цахилгаан дугуйд зорчигчоор явж болно. 21-ээс доош насны иргэд хамгаалалтын 
дуулга өмсөх шаардлагатай. Эрүүл мэндийн шалтгаанаар эмчийн тусгай зөвшөөрөлтэй авсан 
тохиолдолд хамгаалалтын дуулга өмсөх шаардлагагүй.  

Вашингтон 
 2018 оны 6-р сарын 7-ны өдрөөс хэрэгжиж эхэлсэн хуулийн дагуу цахилгаан дугуй нь 
суудалтай, дөрөөтэй, хоёр эсвэл гурван дугуйтай, 750 ватт хүртэл хүчин чадалтай цахилгаан 
мотортой байх ёстой. Вашингтон мужид цахилгаан дугуйн 3 ангиллын системийг ашигладаг. 

1, 2-р ангиллын цахилгаан дугуйг дугуйн зам, сайжруулсан шороон зам дээр унахыг 
зөвшөөрдөг. 3-р ангиллын цахилгаан дугуйг орон нутгийн байгууллагаас зөвшөөрөөгүй 
тохиолдолд бол унаж болохгүй. 

Цахилгаан дугуй нь унадаг дугуй шиг зохицуулагддаг. Цахилгаан дугуй нь тээврийн 
хэрэгсэлд хамаарах бүртгэл, жолооны үнэмлэх, даатгалын шаардлагад хамаарахгүй. 16-аас 
доош насны иргэд 3-р ангиллын цахилгаан дугуй унаж болохгүй болов ч 16-аас доош насны 
иргэн 3-р ангиллын цахилгаан дугуйд зорчигчоор явж болно. Замын хөдөлгөөний дүрэм нь 
цахилгаан дугуй болон унадаг дугуйнд адилхан үйлчилнэ. 
 

КАЗАХСТАН 
 

Сүүлийн 10 жилийн хугацаанд Казахстаны хотуудын хотжилт нэмэгдэж байгаа нь 
иргэдэд боломжийн үнэтэй бичил хөдөлгөөнт хэрэгслүүдийн эрэлт хэрэгцээг бий болгож 
байна. Цахилгаан скүтер зэрэг хүртээмжтэй технологиуд нь шийдэл болж байгаа ч 
зохицуулалт нь маргаантай хэвээр байна. 
 

Тойм  
Томоохон хотуудад хамтын хэрэглээний /shared/ скүтерийн 85 гаруй хувь нь тээврийн 

хэрэгслээр ашиглагддаг. 2024-2029 он хүртэл жилийн 3.67%-ийн өсөлтийн хурдацтай байх 
төлөвтэй байгаа нь дэлхийн хэмжээнд хотын ландшафтыг өөрчилж буй моторт тээврийн 
хэрэгсэл болон цахилгаан скүтерт чиглэсэн томоохон хандлагыг харуулж байна. Цаашлаад 
2029 он гэхэд зах зээлийн хэмжээ 7.39 сая ам.доллар болж өсөх төлөвтэй байна.6 

Энэхүү технологийн дэвшил нь хотын үр ашигтай, тогтвортой тээврийг дэмжээд 
зогсохгүй ногоон ирээдүйн тогтвортой хөгжлийн зорилтуудыг биелүүлэхэд чиглэж байна. 

 
6 https://www.statista.com/outlook/mmo/motorcycles/scooters/kazakhstan  

https://www.statista.com/outlook/mmo/motorcycles/scooters/kazakhstan
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Гэсэн хэдий ч эдгээр ахиц дэвшил нь скүтерийн дэд бүтэц хангалтгүйгээс болж бэрхшээлтэй 
тулгардаг. 

Одоогийн байдлаар Казахстанд ердөө 500 км унадаг дугуйн зам байгаа нь иргэдийн 
аюулгүй байдлыг нэмэгдүүлэхийн тулд хууль тогтоомжийн бат бөх шийдэл хэрэгтэйг 
онцолжээ.7 
 

Гэмтсэн хүмүүсийн статистик 
Цахилгаан скүтертэй холбоотой осол, гэмтэл нь хурдацтай хөгжиж буй салбарынхны 

санаа зовоосон асуудал болоод байна. Дотоод хэргийн яамны мэдээлснээр 2024 он гарсаар 
цахилгаан скүтертэй холбоотой 24 осол гарч, 2 хүн нас барж, 22 хүн гэмтсэн (ихэнх нь хүүхэд), 
9195 жолоочид захиргааны хариуцлага хүлээлгэжээ.8 

Гэсэн хэдий ч цахилгаан скүтертэй холбоотой ослын талаар үнэн зөв мэдээлэх нь бас 
бэрхшээлтэй хэвээр байгаа бөгөөд бодит тоо нь өөр байж болно. 
 

Эрх зүйн зохицуулалт 
Бүгд Найрамдах Казахстан Улсын 2014 оны 4 дүгээр сарын 17-ны өдрийн 194-V дугаар 

“Замын хөдөлгөөний тухай” хуулийн (“Дүрэм”) 57 дугаар зүйлд заасны дагуу цахилгаан 
скүтерийн жолооч нар эрх бүхий байгууллагаас тогтоосон замын хөдөлгөөний дүрмийг мэдэж, 
дагаж мөрдөх үүрэгтэй.  

Казахстан улс 2023 оны 6-р сарын 29-ний өдөр "БНКазУ-ын зарим хууль тогтоомжид 
Замын хөдөлгөөний зохион байгуулалтын асуудлаар нэмэлт, өөрчлөлт оруулах тухай" 12-VIII 
хуулийг баталж, цахилгаан скүтерийн тухай хууль тогтоомжийг боловсронгуй болгох хэд хэдэн 
нэмэлт, өөрчлөлт оруулсан.9 

Энэ хуулийг 2023 оны 12 дугаар сарын 31-ний өдрөөс эхлэн бүрэн дагаж мөрдөж 
эхэлсэн ба 2023 оны 8 дугаар сарын 30-ны өдрөөс эхлэн хэсэгчлэн мөрдөж эхэлсэн. 

Цахилгаан скүтерийг иж бүрэн тээврийн хэрэгсэл гэж хүлээн зөвшөөрч, техникийн 
шинж чанарыг харуулсан “жижиг цахилгаан тээврийн хэрэгсэл” гэсэн шинэ ойлголт бий 
болсон. Үйл ажиллагааны журмын эрх зүйн зохицуулалт, жолооч нарт хориглох жагсаалтыг 
тогтоосон.10 Үүнд: 

§ Цахилгаан скүтерийн хамгийн дээд хурд нь 25 км / ц-ээс хэтрэхгүй байх ёстой; 
§ Явган хүний зам болон бусад явган хүний зайд 6 км/цаг-аас ихгүй хурдтай явахыг 

зөвшөөрнө; 
§ Скүтер нь дугуйн зам эсвэл дугуйн зам дагуу явах ёстой. Байхгүй тохиолдолд дүрмийн 

дагуу замын баруун захаар жолоодохыг зөвшөөрнө; 
§ Явган хүний гарцаар зам хөндлөн гарахдаа тээврийн хэрэгсэл жолоодохыг хориглоно; 
§ Замын хөдөлгөөнд оролцохын тулд жолооч 18 нас хүрсэн, аль ч ангиллын тээврийн 

хэрэгсэл жолоодох үнэмлэхтэй байх ёстой; 
§ Жолооч зөвхөн хамгаалалтын малгай өмссөн замаар зам дээр гарах боломжтой; 
§ Шөнийн цагаар жолоодохдоо жолооч бусад тээврийн хэрэгслийн жолооч нарт 

харагдахуйц гэрэл цацруулагчтай байх ёстой; 
§ Жолооны хүрднээс гараараа барихгүйгээр жолоодохыг хориглоно; 
§ Скүтерээр зорчигч ачаа тээвэрлэхийг хориглоно; 

 
Захиргааны хариуцлага 

 
7 https://shorturl.at/eDcIf  
8 https://tengrinews.kz/kazakhstan_news/skolko-kazahstantsev-pogiblo-v-dtp-s-elektrosamokatami-511434/  
9 https://adilet.zan.kz/rus/docs/Z2300000012  
10 https://www.zakon.kz/obshestvo/6405032-novye-pravila-dlya-elektrosamokatov-chto-nuzhno-znat.html  

https://shorturl.at/eDcIf
https://tengrinews.kz/kazakhstan_news/skolko-kazahstantsev-pogiblo-v-dtp-s-elektrosamokatami-511434/
https://adilet.zan.kz/rus/docs/Z2300000012
https://www.zakon.kz/obshestvo/6405032-novye-pravila-dlya-elektrosamokatov-chto-nuzhno-znat.html
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Хууль тогтоомжийн хүрээнд скүтертэй холбоотой ослын хариуцлагыг тусгасан байдаг. 
Дүрэм зөрчсөн цахилгаан скүтерийн жолооч Захиргааны хуулийн дагуу хариуцлага хүлээнэ. 
Зорчигч, ачаа тээвэрлэсэн (Захиргааны зөрчлийн тухай хуулийн 593-р зүйл, 5 MCI11 - 18,460 
KZT торгох; 40 орчим доллар), түүнчлэн замын хөдөлгөөнд оролцогчдод тавьсан бусад 
шаардлагыг зөрчсөн (Захиргааны хуулийн 620-р зүйл). Захиргааны зөрчлийн тухай хууль), 
сэрэмжлүүлэг эсвэл торгууль (3MCI-11,076 KZT;  ойролцоогоор 25 доллар). 

Амь нас, эрүүл мэндэд нь хохирол учруулсан тохиолдолд жолооч нарт эрүүгийн 
хариуцлага хүлээлгэдэг. 

Түүнчлэн цахилгаан скүтерийн тээврийн хэрэгслийн бүртгэл, таних дугаар зэрэгт ямар 
нэгэн шаардлага хууль тогтоомжид заагаагүй нь хууль сахиулах байгууллагатай хийх 
зөрчилдөөнийг шийдвэрлэхэд нэмэр болохгүй. 
 

Нөхөн төлбөр 
Аюултай үйл ажиллагаа эрхэлдэг аж ахуйн нэгж, хувь хүмүүс, тэр дундаа тээврийн 

байгууллага, аж үйлдвэрийн аж ахуйн нэгжүүд давагдашгүй хүчин зүйл эсвэл хохирогчийн 
санаа зорилгыг нотлоогүй бол хохирлыг нөхөн төлөх үүрэгтэй.12 

Иргэний хуулийн 931-р зүйлийн 931-д зааснаар үйл ажиллагаа нь бусдад аюул учруулж 
болзошгүй хуулийн этгээд, иргэн (тээврийн хэрэгсэл эзэмшигч гэх мэт) аюулын эх үүсвэрээс 
(тээврийн хэрэгсэл гэх мэт) учирсан хохирлыг нөхөн төлөх үүрэгтэй.  (Хохирол нь давагдашгүй 
хүчин зүйлийн улмаас буюу хохирогчийн санаа зорилгын улмаас үүссэн гэдгийг нотлоогүй 
бол.) 

Давагдашгүй хүчин зүйлийн тухай ярихдаа бүх бодит нөхцөл байдал, нөхцөл байдлыг 
бүхэлд нь харгалзан үзэх ёстой. 
 931.1-д заасан үндэслэлээр эх үүсвэрийн харилцан үйлчлэлийн (тээврийн хэрэгсэл 
мөргөлдөх гэх мэт) гуравдагч этгээдэд учирсан хохирлыг эх үүсвэрийн эзэмшигчид хамтран 
хариуцна. 

Арван дөрвөн нас хүрээгүй насанд хүрээгүй хүүхдэд (насанд хүрээгүй) учирсан 
хохирлыг тэдний буруугаас болоогүй гэдгийг нотлоогүй бол түүний хууль ёсны төлөөлөгч 
хариуцна. 14-өөс дээш насны хүмүүс учирсан хохирлыг бие даан хариуцна. Хариуцлага нь 
буруутай нь нотлогдоогүй тохиолдолд оролцогч талуудын хохирлыг хамтын болон хэд хэдэн 
хариуцлагад хамруулах болно. Нөхөн төлбөрийн хэмжээг тооцохдоо хохирол нь биет болон 
ёс суртахууны хохирлоос бүрдэнэ. Бодит хохирол нь эмчилгээ, эд хөрөнгийн засвар зэрэгт 
гарсан зардлаас бүрдэнэ. Эдгээр зардлыг гарсан зардлыг нотлох баримт бичиг эсвэл учирсан 
хохирлын тооцоог агуулсан баримт бичгүүдээр баталгаажуулах ёстой.  

Ёс суртахууны хохирлын хувьд тухайн хүн ийм хохирлын хэмжээг субьектив байдлаар 
үнэлдэг бөгөөд энэ нь учирсан стресс болон бусад холбогдох хүчин зүйлсээр илэрхийлэгддэг. 
Дүрмээр бол нөхөн төлбөрийг нотлоход хэцүү, нэхэмжлэх ёстой хэмжээ нь ихэвчлэн багасдаг 
тул шүүх ийм нэхэмжлэлийг хангахаас татгалздаг. 

Эдгээр эх үүсвэрүүдийн харилцан үйлчлэлийн үр дүнд эх үүсвэрийн эзэмшигчдэд 
учирсан хохирлыг ерөнхий үндэслэлээр нөхөн төлнө. Энэ тохиолдолд: 

§ аль нэг талын буруугаас учирсан хохирлыг буруутай этгээдээр бүрэн нөхөн төлүүлэх; 
§ хоёр буюу хэд хэдэн талын гэм буруугаас учирсан хохирлыг тэдгээрийн гэм буруугийн 

зэрэгтэй тэнцүүлэн нөхөн төлнө. 
 
Гэм буруугийн хувьд аюулын эх үүсвэрийн эзэд хохирлын хариуцлагыг хүлээнэ. 
 

 
11 1 MCI = KZT 3692 for 2024  
12 https://adilet.zan.kz/eng/docs/Z030000446_  

https://adilet.zan.kz/eng/docs/Z030000446_
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Түрээсийн компаниуд өөрсдийн буруугаас бусад тохиолдолд захиргааны болон 
эрүүгийн хариуцлага хүлээхгүй. Хэдий тийм ч тэд хэрэглэгчтэй хамтран хариуцлага хүлээнэ. 
Энэ нь хохирогчид ослын улмаас учирсан хохирлын нөхөн төлбөрийг (kick-sharing) компани 
бүрэн барагдуулахыг шаардаж болох ба нөгөө талаас хохирол учруулсан хэрэглэгчдэд 
холбогдох хоёрдогч нэхэмжлэлтэй байж болно гэсэн үг юм. 

Тал тус бүрийн гэм буруугийн зэргийг тогтоох боломжгүй бол хариуцлагыг тэдгээрийн 
хооронд тэгш хуваарилна. Гэм буруугүй тохиолдолд талуудын хэн нь ч хохирлоо нөхөн 
төлүүлэхийг шаардах эрхгүй. Тал бүр учирсан хохирлын эрсдэлийг хариуцна. 

Тээврийн хэрэгсэл эзэмшигч нь тээврийн хэрэгслээ хулгайлагдсан болохыг нотолсон 
тохиолдолд түүнээс учирсан хохирлыг хариуцахгүй. Энэ хохирлыг тээврийн хэрэгслийг хууль 
бусаар эзэмшиж авсан этгээд хариуцна. 

Аюулын эх үүсвэрийг хулгайлсан этгээд хохирогчдод ёс суртахууны хохирол учруулсан 
тохиолдолд хохирлыг нөхөн төлөх үүргийг хариуцна. 

Хохирлыг нөхөн төлүүлэх үүргийг аюулын эх үүсвэрийг өмчлөх, аж ахуйн болон үйл 
ажиллагааны удирдах эрхээр, эсхүл хууль ёсны бусад үндэслэлээр (хөрөнгө хөлслөх гэрээ, 
эрх олгох итгэмжлэл) эзэмшдэг хуулийн этгээд, иргэнд ногдуулна.  

Иргэний хуулийн 928 дугаар зүйлд зааснаар сайн дурын даатгал нь учирсан хохирлыг 
бодит хохирлын хэмжээгээр дутуу хэмжээгээр нөхөн төлж болно. 

Нэмж дурдахад, даатгал, нөхөн төлбөрийг хамтын хариуцлагын үндсэн дээр үнэлдэг: 
өмчлөгч нь буруугүйг нотлохоос бусад тохиолдолд эх үүсвэр хоорондын харилцан үйлчлэлийн 
(жишээ нь, тээврийн хэрэгсэлд мөргөлдөх) гуравдагч этгээдэд учирсан хохирлыг хамтран 
хариуцна. Хохирлын нөхөн төлбөрийг буруутай тал бүрэн төлнө. 

 
Даатгал 
“Тээврийн хэрэгсэл эзэмшигчийн иргэний хариуцлагын албан журмын даатгалд 

даатгуулах тухай” хуульд цахилгаан скүтер эзэмшигч (хувь хүний хөдөлгөөнд зориулагдсан 
тээврийн хэрэгслийн ангилал) заавал даатгалд (Иргэний хариуцлагын албан журмын даатгал) 
хамрагдах шаардлагагүй. 

Энэ шаардлага нь ихэвчлэн автомашин эзэмшигчдэд заавал тавигддаг.13 
Эдгээр тээврийн хэрэгслийг аюулын эх үүсвэр гэж үздэг тул ОХУ-ын Иргэний хуулийн 931-р 
зүйлд учирсан хохирлыг нөхөн төлөх үүрэг нь аюулын эх үүсвэрийг эзэмшигч хуулийн этгээд, 
хувь хүнд хамаарна гэж заасан байдаг. 
Иймд янз бүрийн зам тээврийн ослын эрсдэл өндөр байдаг тул эдгээр эрсдэлийг бууруулахын 
тулд сайн дурын хариуцлагын даатгалд хамрагдахыг зөвлөж байна. 
 

Машины зогсоол ба хувийн мэдээлэл 
Дүрэмд цахилгаан скүтер цуглуулах газар, зогсоолыг хязгаарлах тухай заалтууд 

байдаг. Явган хүний болон цэцэрлэгт хүрээлэнгийн тодорхой хэсэгт цахилгаан скүтерийн 
хурдыг (kick-sharing) компаниуд хязгаарлах болно гэдгийг тэмдэглэх нь зүйтэй. 
Суурилуулсан GPS мэдрэгчийн ачаар ийм газруудад нэвтрэх үед хурдны хязгаар автоматаар 
идэвхэжнэ. Нэмж дурдахад цахилгаан скүтеруудын загвар нь "явган хүний хөдөлгөөний горим" 
-ыг хангадаг бөгөөд энэ нь скүтер унадаг хүмүүст явган хүний урсгалын хурдыг автоматаар 
хадгалах боломжийг олгодог. Үүгээр зогсохгүй Казахстаны хууль тогтоомжид тусгайлан заасан 
арга хэмжээ байхгүй, гэхдээ үүнтэй холбогдуулан аюулгүй байдлын сургалт, асуулт хариулт, 
асуулга, зааварчилгаа, дүрмийн талаар хэрэглэгчдэд зориулсан сануулга гэх мэт боломжийн 
хүрээнд шийдвэрлэх ёстой. Цахилгаан скүтер программ, үйлчилгээг ашиглахад тав тухтай 
байх нь хэрэглэгчийн хувийн мэдээллийг гуравдагч этгээдээр цуглуулах, хадгалах зардал, 

 
13 https://adilet.zan.kz/eng/docs/Z030000446_  

https://adilet.zan.kz/eng/docs/Z030000446_
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хуваалцсан газарзүйн байршил, банкны мэдээлэл, гар утасны дугаар, хувь хүний таних 
зэрэгтэй холбоотой байдаг гэдгийг ойлгох нь маш чухал юм. дугаар (IIN). 

Казахстаны "Хувийн мэдээллийн тухай" хуульд хувийн мэдээллийг найдвартай 
цуглуулах, хадгалах зохицуулалтыг тусгасан боловч аюулгүй байдлын практик арга хэмжээг 
практикт хэрэгжүүлэхэд бэрхшээлтэй байдаг. 
 

Байгаль орчин, хог хаягдлын зохицуулалтын асуудал 
Бүгд Найрамдах Казахстан Улсын Экологи, геологи, байгалийн нөөцийн сайдын 2022 

оны 11 дүгээр сарын 9-ний өдрийн “Зарим нэр төрлийн бүтээгдэхүүний жагсаалт батлах тухай” 
689 дүгээр тушаалтай холбогдуулан дугуй, аккумулятор импортлогч, үйлдвэрлэдэг аж ахуйн 
нэгжүүдэд онцгой хариуцлага хүлээлгэдэг.  

Бүгд Найрамдах Казахстан Улсын нутаг дэвсгэрт үйлдвэрлэсэн болон (эсвэл) Бүгд 
Найрамдах Казахстан Улсын нутаг дэвсгэрт импортолсон, цуглуулах, тээвэрлэх, дахин 
ашиглахад бэлтгэх, ангилах, боловсруулах, дахин боловсруулах, саармагжуулах (бараа) ба 
(эсвэл) ийм бүтээгдэхүүний (барааны) хэрэглээний шинж чанар алдагдсаны дараа үүссэн хог 
хаягдлыг зайлуулахад аккумулятор, дугуй импортлогчид болон үйлдвэрлэгчдээс дахин 
боловсруулалтын төлбөр авдаг. Эдгээр төлбөрийг ашиглан "Жасыл Даму" төрийн байгууллага 
тусгай болон аюултай хог хаягдлыг дахин боловсруулах ажлыг зохион байгуулдаг. 

Үүний зэрэгцээ цахилгаан тээвэрт ашигладаг лити-ион батерейг хаях нь хоруу 
чанараараа байгаль орчинд ихээхэн сөрөг нөлөө үзүүлдэг. 

Хэдийгээр цахилгаан скүтер нь хортой хий ялгаруулдаггүй, батарей нь сэргээгдэх 
эрчим хүчний эх үүсвэрээр ажилладаггүй, цахилгаан станцаас үйлдвэрлэсэн цахилгаанаар 
цэнэглэгддэг ч байгаль орчинд үзүүлж буй хор уршиг нь мэдэгдэхүйц юм. 

Түүнчлэн, батерей нь устай харилцан үйлчлэлийн үед усыг хордуулж болзошгүй 
боловч өнөөгийн хууль тогтоомжийн хүрээнд зохицуулалтгүй байна. 

Зарим мэргэжилтнүүд цахилгаан скүтер нь нүүрстөрөгч багатай тээврийн хэрэгслийн 
хувьд байгаль орчинд ээлтэй гэж үздэг ч дэд бүтэц муутайн улмаас сөрөг нэр хүндтэй болсон 
бололтой. 

Магадгүй цахилгаан тээврийн өсөлт нь байгаль орчинд ээлтэй, эрчим хүч хадгалах 
шинэ арга замыг олох шалтгаан болж чадаагүй байна. 

 
ХЯТАД 
 
БНХАУ нь Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хуульдаа моторт болон 

моторгүй тээврийн хэрэгсэл болон зорчигч, амьтны тээврийн хэрэгслийн талаар ч тодорхой 
зааж өгсөн байна.  

Хуульдаа дөрвөн удаа өөрчлөлт оруулсан бөгөөд 2024 оны 9 дүгээр сарын 29 нд албан 
ёсоор оруулсан сүүлийн өөрчлөлтөөс онцлог заалтуудыг тусган авсан болно. 

БНХАУ нь авто тээврийн хэрэгслийн бүртгэлжүүлэх ажлыг стандартын шаардлагад 
нийцүүлэн нэлээд сайн, хяналттай хийдэг нь хууль дүрмийн шаардлагыг хангуулахад 
тодорхой цэгцтэй байдлыг үүсгэн нөлөөлдөг байна. 

Хууль, эрх зүйн хүрээнд нийцүүлэн журмалсан гол зохицуулалт нь бүртгэлжүүлэн 
зөвшөөрөл олгохдоо тохирох ангилалд бүртгэхэд  иргэд ямар дүрмийг баримтлах нь тодорхой 
болохын зэрэгцээ зөвшөөрөл аваагүй анги, иргэн хэн ч, 16 нас хүрээгүй этгээд нь тээврийн 
хэрэгсэл жолоодож замын хөдөлгөөнд оролцохыг хориглосон заалтаар гол зохицуулалтыг 
хийжээ.  

Моторт болон моторгүй тээврийн хэрэгсэл, явган зорчигчийн зам тусдаа боловч тусгай 
замгүй газарт мөрдөх дүрмийг хуульчлан заасан байна. 
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Мөн бүс нутаг тохируулан зарим тээврийн хэрэгслийн хөдөлгөөнийг хязгаарлан 
журамласан байдаг ба жишээ нь Бээжин, Шанхай зэрэг томоохон хотуудад сурроныг 
хориглосон байдаг. Харин зарим орон нутагт зөвшөөрсөн байдаг байна. 

Эрх зүйн зохицуулалт 
Хуулийн өөрчлөлт: БНХАУ-н Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хуулийг 

БХАТИХ-ын Байнгын хорооны 2003 оны 10 дугаар сарын 28-ны өдрийн 5 дугаар хурлаар 
"БНХАУ-н хуульд нэмэлт, өөрчлөлт оруулах тухай" шийдвэрийн дагуу Аравдугаар сонгуулийн 
БХАТИХ-ын Байнгын хорооны 31 дүгээр хуралдаанаар баталжээ.  

Мөн 2007 оны 12 дугаар сарын 29-ний өдрийн Их хурлын Арван нэгдүгээр сонгуулийн 
Үндэсний байнгын хорооны 20 дугаар хуралдаанаар БНХАУ-ын Замын хөдөлгөөний аюулгүй 
байдлын тухай хуульд нэмэлт, өөрчлөлт оруулах тухай шийдвэрийн дагуу Замын хөдөлгөөний 
аюулгүй байдлын тухай хуулийг анх удаа шинэчлэн найруулав.  

Түүнчлэн 2011 оны 4 дүгээр сарын 22-ны өдөр Ардын төлөөлөгчдийн их хурал, 4-р 
сарын 13-ны өдрийн БХАТИХ-ын Байнгын хорооны 28 дугаар хуралдаанаар "БНХАУ-ын 
Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хуульд нэмэлт, өөрчлөлт оруулах тухай хуульд 8 
нэмэлт, өөрчлөлт оруулах тухай шийдвэр"-ийг үндэслэн хоёр дахь шинэчилсэн найруулга 
хийсэн байна. (29, 2021. Гурав дахь хувилбар) 

Тээврийн хэрэгслийн бүртгэл  
“Тээврийн хэрэгсэл гэдэгт моторт болон моторт бус тээврийн хэрэгслийг хамааруулан 

ойлгох бөгөөд “ Моторгүй тээврийн хэрэгсэл гэж хүн амьтны хүчээр жолооддог тээврийн 
хэрэгсэл, түүнчлэн цахилгаан төхөөрөмжөөр удирддаг дээд хурд авах боломжтой, тээврийн 
хэрэгслийн масс бүхий хөгжлийн бэрхшээлтэй хүмүүст зориулсан моторт тэргэнцэр болон 
холбогдох стандартад тохирсон автомашин, цахилгаан унадаг дугуй болон бусад тээврийн 
хэрэгслийг хэлнэ. “ гэж заажээ. 

“Моторт тээврийн хэрэгслийг олон нийтийн аюулгүй байдлын албаны замын 
хөдөлгөөний удирдлагын хэлтэст бүртгүүлсний дараа л замын хөдөлгөөнд оролцуулж болно.”/ 
1 дүгээр хэсгийн 8 дугаар зүйл/ гэж заасан байдаг бөгөөд Олон нийтийн аюулгүй байдлын 
албаны замын хөдөлгөөний удирдлагын хэлтэс нь мэдүүлгийг хүлээн авсан өдрөөс хойш 
ажлын тав хоногийн дотор тээврийн хэрэгслийн бүртгэлийн үзлэгийг дуусгаж, заасан болзол 
хангасан этгээдэд тээврийн хэрэгслийн улсын бүртгэлийн гэрчилгээ, улсын дугаар, жолооны 
үнэмлэх олгодог байна. 

Авто тээврийн хэрэгслийн бүртгэлийн тогтолцоог төр хэрэгжүүлдэг бөгөөд бүртгэлийн 
явцад ямар ангилалд хамаарах зэрэг нь тодорхой болсон байдаг. Моторт тээврийн хэрэгслийг 
олон нийтийн аюулгүй байдлын албаны замын хөдөлгөөний удирдлагын хэлтэст бүртгүүлсний 
дараа л замын хөдөлгөөнд оролцуулж болно. 

Тээврийн хэрэгслийн стандарт болон үзлэг. Тээврийн хэрэгслийг бүртгэхдээ тохирох 
стандартад нийцүүлж бүртгэх ба цахилгаан дугуйг  GB-17761-2018 “Цахилгаан унадаг дугуйны 
аюулгүй байдлын техникийн үзүүлэлтүүд” стандартын бичин баримтыг үндэслэн бүртгэдэг 
байна.  

Бүртгүүлэхээр батлагдсан авто тээврийн хэрэгсэл нь тээврийн хэрэгслийн үндэсний 
аюулгүй байдлын техникийн стандартад нийцсэн байна. Тээврийн хэрэгслийн бүртгэлд 
бүртгүүлэхдээ тээврийн хэрэгсэл аюулгүй байдлын техникийн үзлэгт хамрагдана. Харин авто 
тээврийн хэрэгслийн үндэсний аюулгүй байдлын техникийн стандартын дагуу үндэсний авто 
тээврийн хэрэгслийн удирдлагын газраас баталгаажуулсан аж ахуйн нэгжүүдийн 
үйлдвэрлэсэн моторт тээврийн хэрэгслийн загварууд болон энэ загварын шинэ тээврийн 
хэрэгсэл нь авто тээврийн хэрэгслийн үндэсний аюулгүй байдлын техникийн стандартад 
нийцэж байгаа эсэхийг шалгадаг байна. /2 дугаар бүлэг 10 дугаар зүйл/ 
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Хөдөлгөөнд оролцох. Цахилгаан дугуй нь моторгүй тээврийн хэрэгсэлд хамаарах 
бөгөөд энэ ангилалд хурдны дээд хязгаарыг зааж өгсөн ба “Ямар ч анги хувь хүн 
зөвшөөрөлгүйгээр замын хөдөлгөөнд оролцох эрхгүй.” / 31дүгээр зүйл./ байхаар заасан байна. 

Зам дээр моторгүй тээврийн хэрэгсэл буюу цахилгаан дугуйг жолоодохдоо 
хөдөлгөөний аюулгүй байдлын холбогдох дүрмийг дагаж мөрдөх ёстой ба /57 дугаар зүйл./ 
моторгүй эгнээний замаар явах ёстой, замын баруун талд явах ёстой. 

 
3-р хэсэг Моторгүй тээврийн хэрэгслийн хөдөлгөөний дүрэм 
57 дугаар зүйл. Зам дээр моторгүй тээврийн хэрэгсэл жолоодохдоо хөдөлгөөний 

аюулгүй байдлын холбогдох дүрмийг дагаж мөрдөх ёстой. Хөдөлгөөнгүй тээврийн хэрэгсэл нь 
моторгүй эгнээгүй замаар явах ёстой, замын баруун талд явах ёстой. 

58 дугаар зүйл: Хөгжлийн бэрхшээлтэй иргэдэд зориулсан моторт тэргэнцэр, цахилгаан 
унадаг дугуй нь моторгүй эгнээгээр зорчихдоо хамгийн дээд хурд нь цагт 15 км-ээс хэтрэхгүй 
байна. 

59 дүгээр зүйл Моторгүй тээврийн хэрэгслийг тогтоосон газарт байрлуулна. Зогсоол 
байхгүй бол моторт бус тээврийн хэрэгслийн зогсоол нь бусад тээврийн хэрэгсэл, явган 
зорчигчийг нэвтрүүлэхэд саад болохгүй. 

60 дугаар зүйл. Амьтны тээврийн хэрэгслийг замын хажуугаар жолоодохдоо тэжээвэр 
амьтан хэрэглэх, жолооч нь тээврийн хэрэгслээс гарахдаа малыг уях; гэх мэтээр тусгайлан 
зааж өгчээ. 

БНХАУ-нь цахилгаан дугуйг жолоодохдоо дараах шаардлагыг хангасан байх 
шаардлагатай. Үүнд:  

- Жолооч нь 16-аас дээш настай байх 
- Үнэмлэх авсан байх 
- Хамгаалалтын малгай өмсөх зэрэг аюулгүй байдлыг хангасан байх 
- Замын хөдөлгөөний дүрмийг баримтлах  
- Бүртгүүлж зөвшөөрөл авсан байх зэрэг шаардлагуудыг тавьдаг байна. 

 
ЯПОН 
 
Эрх зүйн зохицуулалт 
Япон улсын анхны Зам тээврийн хууль /1960.06.25/ батлагдсан байна. Үүнээс хойш хэд 

хэдэн удаа өөрчлөлт орсон. Цахилгаан дугуйны хэрэглээг Зам тээврийн хуулиараа 
зохицуулдаг бөгөөд тээврийн хэрэгслийн төрөл ихсэж байгаатай холбогдуулан жил бүр 
хуульдаа өөрчлөлт оруулж ирсэн байна. Хамгийн сүүлд 2021 онд Зам тээврийн тухай хуульдаа 
нэмэлт өөрчлөлт хийж, цахилгаан дугуйны осол аваараас урьдчилан сэргийлэх эрх зүйн 
орчиныг сайжруулж, холбогдох журмаар зохицуулж байна. 

Харин Япон улсын парламент 2024 онд замын хөдөлгөөний тухай хуулинд нэмэлт 
өөрчлөлт оруулах тухай хуулийн төслийг баталлаа. 14Ирэх 11-р сарын 1-ний өдрөөс хэрэгжиж 
эхлэх шинэчилсэн хуульд зааснаар, унадаг дугуйгаар замын хөдөлгөөнд оролцогчдод 
оногдуулах торгуулын хэмжээг тусгаж өгсөн байна. Тухайлбал, хэрвээ архи, согтууруулах 
төрлийн ундаа хэрэглэсэн үедээ дугуй унаж, замын хөдөлгөөнд оролцож, осол гаргасан 
тохиолдолд өндөр дүнтэй торгууль ногдуулж, хорих хүртэл ял оноох юм байна. Япон улсын 
үндэсний цагдаагийн газраас гаргасан статистик мэдээллээс үзвэл, зөвхөн 2022 онд тус улсад 
бүртгэгдсэн нийт зам тээврийн ослын 23 хувь нь унадаг дугуйтэй замын хөдөлгөөнд 
оролцогчид, дугуйчидтай холбоотой осол гэмтэл гарчээ. Тоон дүнгээр авч үзвэл, дугуйчдын 
амь, нас эрүүл мэнд хохирсон тохиолдлын тоо 70 мянга давсан байна. Ялангуяа, цар тахлын 

 
14 Japan`s cyclists to be punished for riding drunk, phone use from November 
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үеэр, унадаг дугуйн хэрэглээ, ашиглалт 10 гаруй хувиар өсөж, хэрэглээ ихэсхийн хирээр осол 
гэмтэл, зөрчлийн тоо ч дагаад өссөн үзүүлэлттэй гарчээ.  

2022 онд бүртгэгдсэн эдгээр тоон үзүүлэлт нь Японы түүхэнд байгаагүй өндөр 
үзүүлэлтэд тооцогдсон байна. Иймд, Японы засгийн газар, хууль тогтоочид дугуйтай 
зорчигчдын хувьд, түгээмэл гаргадаг зөрчилд оногдуулах шийтгэлийг чангатгах асуудлаар 
хуулийн төсөл боловсруулж эхэлжээ. Шинэчилсэн хуульд зааснаар, унадаг дугуйчдад заавал 
хамгаалалтын хувцас хэрэглэл, ялангуяа хамгаалалтын малгай өмсөж хөдөлгөөнд оролцохыг 
шаардаж байна.  

Учир нь, сүүлийн таван жилийн хугацаанд унадаг дугуйтай холбоотой ослоор амь насаа 
алдсан иргэдийн 95 хувь нь хамгаалалтын малгай өмсөөгүйн улмаас, тархиндаа хүнд гэмтэл 
бэртэл авч, амь насаа алдах нь түгээмэл байна.  

Мөн, шинэ хуульд зааснаар, унадаг дугуйтай замын хөдөлгөөнд оролцож байгаа 16 ба 
түүнээс дээш насныханд нийт 113 төрлийн торгууль шийтгэл оногдуулна, ингэхдээ,  
харьцангуй хөнгөн зөрчил гаргасан тохиолдолд торгуулийн “хөх тасалбар” олгох юм байна. 
Мөн, гар утас ашиглаж, хөдөлгөөнд оролцсон тохиолдолд 6 хүртэлх сарын хугацаагаар түр 
саатуулах шийтгэл оногдуулах, эсвэл 100 мянган иен буюу 700 орчим америк долларын өндөр 
дүнтэй торгууль ногдуулах юм байна. 

Үүний зэрэгцээ хэрвээ дугуйчид явган зорчигч болон замын хөдөлгөөнд аюул 
учруулсан тохиолдолд 1 хүртэлх жил хорих ял оноох эсвэл 300 мянган иен буюу 2100 америк 
долларын торгууль төлөх тухай зааж өгчээ. Хэрвээ, согтууруулах төрлийн ундааг тогтоосон 
хэмжээнээс хэтрүүлэн хэрэглэсэн үедээ замын хөдөлгөөнд оролцож, мөн зөрчил гаргасан 
этгээдэд 3 хүртэлх жилийн хорих ялаар шийтгэх, эсвэл 500 мянган иен буюу 3500 америк 
долларын торгууль төлөх тухай хатуу хуулийн зохицуулалттай болсон байна. 

 
Цахилгаан дугуйнд холбогдох зохицуулалтаас: 

- 16 насанд хүрсэн иргэн ямар нэгэн үнэмлэхгүйгээр унах эрхтэй. 
- Цахилгаан дугуйны зөвшөөрөгдсөн дээд хурд нь 24 км/цаг бөгөөд энэ хурдаар зөвхөн 

зориулалтын зам талбай дээр явах эрхтэй. Заавал хамгаалалтын малгайтай байх 
ёстой. 

- Хэрэв явган хүний замаар явах зайлшгүй шаардлага үүссэн бол 10 км/цагаас илүү 
хурдлахыг хориглоно. 

- Хэрэв 24 км/цагаас дээш хурдалдаг цахилгаан дугуй бол түүнийг цахилгаан дугуйны 
ангилалд бус мотоциклийн ангилалд хамруулна.  

- Тус дугуйг унахад мотоцикл унах эрх бүхий жолооны үнэмлэхтэй байх ёстой. 
- Тус төрлийн цахилгаан дугуй нь дуу чимээ багатай, мөн хэт хурдалдаг тул зам тээврийн 

ослыг бууруулах, хүн амын нягтаршил, сургууль цэцэрлэгийн нөхцөл байдал зэрэг 
нийгмийн хүчин зүйлүүдээс шалтгаалан зарим хотуудад унахыг хориглодог. 

- Мөн зориулалтын зам талбайд, тусгай тэмдэг тэмдэглэгээтэй зорчихыг зөвшөөрдөг 
байна. Үүнд: 
 
Зориулалтын зам талбай ба тэмдэг тэмдэглэгээ 
Зориулалтын зам талбай гэдэгт тухайн цагаан шугамаар заагласан хэсгийн ойлгох 

бөгөөд явган хүнтэй зөрөх, явган хүний замаар явахдаа 10 хүртэлх км/цагийн хурдтай явна. 
Цахилгаан унадаг дугуйтай холбоотой осол нь нийт унадаг дугуйн ослын 7%-ийг дангаар 
эзэлдэг байна. 
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BAA Mark болон TS Mark тэмдэглэгээ 
Замын хөдөлгөөнд оролцохдоо BAA Mark /Bycicle Association (Japan) Approved/ буюу 

Япон Улсын дугуйн холбоо зөвшөөрсөн тэмдэг болон TS Mark /Japan Traffic Management 
Technology Association/ буюу Япон Улсын тээврийн менежмент, технологийн холбооны тэмдэг 
тэмдэглэгээтэй байх ёстой. 

Эдгээр тэмдэглэгээгүй замын хөдөлгөөнд оролцсон болон замын хөдөлгөөний дүрмийг 
зөрчсөн тохиолдолд Зам тээврийн хууль зөрчсөн гэж үзэн 50.000 – 1.000. 000 иений мөнгөн 
торгууль эсхүл 3 сараас 5 жил хүртэлх хугацаатай тэнсэн харгалзах, цахилгаан гав хэрэглэх 
хариуцлагын зохицуулалттай байна. 
Япон улсад цахилгаан моторт дугуйтай замын хөдөлгөөнд оролцох тусгай тэмдэглэгээг 
танилцуулъя. 
 

BAA Mark 
BAA Mark /Bycicle Association (Japan) Approved/ нь, тухайн цахилгаан дугуй нь Унадаг 

дугуйн аюулгүй байдлын стандартад нийцсэн, шаардлагыг бүрэн хангасан, байгаль орчинд 
ээлтэйг илтгэх тэмдэглэгээ юм. Унадаг дугуйн аюулгүй байдлын стандарт нь 90 гаруй зүйлтэй 
бүхий л үзүүлэлтийг нарийвчлан тодорхойлсон байх бөгөөд улсын хэмжээнд хэрэгжүүлэн 
мөрддөг. 
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TS Mark 
TS Mark /Japan Traffic Management Technology Association/ нь,  тухайн цахилгаан дугуй 

нь техникийн үзлэгт хамрагдан Япон улсын Зам тээврийн хуульд заасан шаардлагыг бүрэн 
хангасан гэсэн гэрчилгээ бүхий тэмдэг юм. Тус тэмдгийн бас нэг онцлог нь хариуцлагын 
даатгал, гэнэтийн ослын даатгал зэрэг 3 төрлийн нэмэлт даатгалыг багтаасан байдаг. 1 
жилийн хүчинтэй хугацаатай. 

 
TS Mark 
Даатгалын төрлийг хөх, улаан, ногоон гэх 3 өнгөөр ялгадаг. Ялгааг товч тайлбарлавал: 

№ ТS Mark төрөл Даатгалын 
хэмжээ Тайлбар 

1 
Хөх өнгө бүхий 

даатгалын 
тэмдэг 

10 хүртэлх 
сая иен 

 

Хохирогч нас барсан эсхүл хүнд хэлбэрийн хөгжлийн 
бэрхшээлтэй болсон тохиолдолд хариуцлагын нөхөн 
төлбөр олгох 

2 

Улаан өнгө 
бүхий 

даатгалын 
тэмдэг 

100 
хүртэлх 
сая иен 

Хохирогч нас барсан эсхүл хүнд хэлбэрийн хөгжлийн 
бэрхшээлтэй болсон тохиолдолд хариуцлагын нөхөн 
төлбөр олгох. Мөн онцгой байдлын үед төлөх 
хариуцлагын нөхөн төлбөрийг төлөх 

3 

Ногоон өнгө 
бүхий 

даатгалын 
тэмдэг 

100 
хүртэлх 
сая иен 

 

Хохирогч нас барсан эсхүл хүнд хэлбэрийн хөгжлийн 
бэрхшээлтэй болсон тохиолдолд хариуцлагын нөхөн 
төлбөр олгох. Мөн онцгой байдлын үед төлөх 
хариуцлагын нөхөн төлбөр олгохоос гадна, төлбөр 
тооцоотой холбоотой хэлэлцээрийн үйлчилгээ багтсан. 

 
Япон улсад цахилгаан дугуйтай холбоотой ослын талаарх статистик мэдээлэл 2021 

оны байдлаар: 

 
     Нийт унадаг дугуйтай холбоотой ослын талаарх тоо хэмжээ 
ц   Цахилгаан дугуйтай холбоотой ослын эзлэх хэмжээ 
     Цахилгаан унадаг дугуйн хэрэглээ  
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ХАВСРАЛТ 
Хүснэгт. АНУ-ын Муж тус бүрийн мэдээлэл 

Улс/ мэдээлэл Насны хязгаар Хурдны хязгаар Зорчиж буй зам 

Америк    

Алабама 14. Байхгүй. 
Дугуйн зам, олон зориулалттай зам дээр 

зорчино. 

Аляска 14. Байхгүй. 
Явган хүний зам, дугуйн зам дээр 

зорчихийг хориглоно. 

Аризона Байхгүй. 20 миль/цаг. 
Явган хүний зам, дугуйн зам дээр 

зорчино. 

Арканзас 3-р ангилал: 16. 20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 миль/цаг. 

Хязгаарлалт байхгүй. 

Калифорни 3-р ангилал: 16. 20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 миль/цаг. 

Хязгаарлалт байхгүй. 

Колорадо Байхгүй. 20 миль/цаг. Хязгаарлалт байхгүй. 

Коннектикут 15. 30 миль/цаг. 
3-р ангилал: Дугуйн зам, олон 

зориулалттай зам дээр зорчихийг 
хориглоно. 

Делавэр Байхгүй. 20 миль/цаг. Хязгаарлалт байхгүй. 

Колумбийн 
тойрог 16. 20 миль/цаг.  

Флорида 16. 20 миль/цаг. Хязгаарлалт байхгүй. 

Жоржиа 3-р ангилал: 15. 20 миль/цаг. 
3-р ангилал: Дугуйн зам, олон 

зориулалттай зам дээр зорчихийг 
хориглоно. 

Хавай 15. 30 миль/цаг. Хязгаарлалт байхгүй. 

Айдахо 16. 30 миль/цаг. Дугуйн зам дээр зорчино. 

Иллиной 3-р ангилал: 16. 20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 миль/цаг. 

Дугуйн зам дээр зорчино. 

Индиана 15. 25 миль/цаг. 
3-р ангилал: Дугуйн зам, олон 

зориулалттай зам дээр зорчихыг 
хориглоно. 

Айова Байхгүй. 
Дөрөө жийхээс бусад 
тохиолдолд 20 
миль/цаг. 

Дугуйн зам, олон зориулалттай зам дээр 
зорчино. 

Канзас 3-р ангилал: 16. 20 миль/цаг. Дугуйн зам, олон зориулалттай зам дээр 
зорчино. 

Кентакки 16. 30 миль/цаг. Хязгаарлалт байхгүй. 

Луизиана 15. 25 миль/цаг. Дугуйн зам, олон зориулалттай зам дээр 
зорчино. 

Мэн 2, 3-р ангилал: 
16. 

20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 миль/цаг. 

3-р ангилал: Дугуйн зам дээр зорчихыг 
хориглоно. 

Мэрилэнд 16. 20 миль/цаг. Явган хүний зам дээр зорчихыг 
хориглоно. 3-р ангилал: Дугуйн зам, олон 
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зориулалттай зам дээр зорчихыг 
хориглоно. 

Массачусеттс 16. 20 миль/цаг. Явган хүний зам, дугуйн зам дээр 
зорчихийг хориглоно. 

Мичиган 3-р ангилал: 14. 20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 миль/цаг. 

Дугуйн зам дээр зорчино. 2, 3-р ангилал: 
Дугуйн зам дээр зорчихыг хориглоно. 

Миннесота 15. 20 миль/цаг. Дугуйн зам, олон зориулалттай зам дээр 
зорчино. 

Миссиссиппи Байхгүй. Байхгүй. Дугуйн зам, олон зориулалттай зам дээр 
зорчино. 

Миссури 3-р ангилал: 16. 20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 миль/цаг. 

Дугуйн зам, олон зориулалттай зам дээр 
зорчино. 

Монтана Байхгүй. 20 миль/цаг. Хязгаарлалт байхгүй. 

Небраска Байхгүй. 30 миль/цаг. Явган хүний зам, дугуйн зам дээр 
зорчино. 

Невада Байхгүй. 
Дөрөө жийхээс бусад 
тохиолдолд 20 
миль/цаг. 

Хязгаарлалт байхгүй. 

Нью-Хэмпшир 14. 20 миль/цаг. 3-р ангилал: Авто зам дээр зорчино. 

Нью-Жерси 15. 25 миль/цаг. 
1, 2-р ангилал: Дугуйн зам дээр зорчино. 

Явган хүний зам дээр зорчихийг 
хориглоно. 

Нью-Мексико 15. 20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 миль/цаг. 

1-р ангилал: Дугуйн зам, олон 
зориулалттай зам дээр зорчино. 

Нью-Йорк 16. 3-р ангилал: 30 
миль/цаг. 

1, 2-р ангилал: Авто зам, дугуйн зам дээр 
зорчино. 

Хойд Каролина 16. 20 миль/цаг. Хязгаарлалт байхгүй. 

Хойд Дакота 14. 20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 миль/цаг. 

Дугуйн зам, олон зориулалттай зам дээр 
зорчино. 

Охайо 3-р ангилал: 18. 20 миль/цаг. Дугуйн зам дээр зорчино. 

Оклахома 16. 30 миль/цаг. 
3-р ангилал: Дугуйн зам, олон 

зориулалттай зам дээр зорчихыг 
хориглоно. 

Орегон 16. 20 миль/цаг. Дугуйн зам дээр зорчино. Явган 
хүний зам дээр зорчихийг хориглоно. 

Пеннсилвани 16. 20 миль/цаг. Хязгаарлалт байхгүй. 

Рөүд-Айленд 16. 25 миль/цаг. Хязгаарлалт байхгүй. 

Өмнөд 
Каролина Байхгүй. 20 миль/цаг. Хязгаарлалт байхгүй. 

Өмнөд Дакота 16. 
20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 
миль/цаг. 

1, 2-р ангилал: Хязгаарлалт байхгүй. 

Теннесси 3-р ангилал: 
14. 

20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 
миль/цаг. 

Явган хүний зам дээр зорчихийг 
хориглоно. 1, 2-р ангилал: Дугуйн зам 

дээр зорчино. 
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Техас Байхгүй. 
Дөрөө жийхээс 
бусад тохиолдолд 
20 миль/цаг. 

Хязгаарлалт байхгүй. 

Юта 

Хэрэв эцэг 
эх/асран 
хамгаалагчийн 
хяналтанд 
байгаа бол 8, 
бусад 
тохиолдолд 
14. 

20 миль/цаг. 

Дугуйн зам дээр зорчино. Явган 
хүний зам дээр зорчихийг хориглоно. 

Вермонт 16. 20 миль/цаг. Дугуйн зам, олон зориулалттай зам 
дээр зорчино. 

Виржини 

Хэрэв эцэг 18 
нас хүрсэн 
хүний 
хяналтад 
байгаа бол 
насны хязгаар 
байхгүй, бусад 
тохиолдолд 
14. 

25 миль/цаг. 

Дугуйн зам, олон зориулалттай зам 
дээр зорчино. 

Вашингтон 3-р ангилал: 
16. 28 миль/цаг. 1, 2-р ангилал: Дугуйн зам дээр 

зорчино. 
Баруун 

Виржини 16. 30 миль/цаг. 1, 2-р ангилал: Дугуйн зам, олон 
зориулалттай зам дээр зорчино. 

Висконсин 3-р ангилал: 
16. 

20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 
миль/цаг. 

Хязгаарлалт байхгүй. 

Вайоминг 3-р ангилал: 
16. 

20 миль/цаг, 3-р 
ангилал: 28 
миль/цаг. 

1, 2, 3-р ангилал: Дугуйн зам дээр 
зорчино. 
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АШИГЛАСАН МАТЕРИАЛ 
 
Монгол Улс 

- Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хууль https://legalinfo.mn/mn/detail/11224  
- Авто тээврийн тухай тухай хууль https://legalinfo.mn/mn/detail?lawId=29 
- Эрүүл мэндийн яам https://moh.gov.mn/ 
- Нийслэлийн Цагдаагийн Удирдах газар 4/84 тоот албан бичиг 

Их Британи 
- https://www.gov.uk/ride-motorcycle-moped/print 
- https://www.gov.uk/electric-bike-rules 
- https://motoebikes.com/blog/are-surron-motorcycles-legal-in-the-

uk/#:~:text=Yes%20there%20is%20a%20road,45%20mph%20for%20off%20road. 
- https://www.mxbits.com/blogs/news/are-sur-ron-electric-bikes-legal-in-the-uk-what-you-

need-to-know?srsltid=AfmBOop-
h8lbVLTG2bwRllpQgMUtzHEKSRurUPAYis44uZRmlb_2CMSp 

- https://www.national-accident-helpline.co.uk/news/post/will-e-scooters-become-legal-uk 
- https://www.rospa.com/rospaweb/docs/advice-services/road-safety/cyclists/e-bikes-

factsheet.pdf 
-  

Герман 
- https://www.himobikes.com/blogs/news/e-bike-laws-in-europe-specifically-germany 
- https://bmdv.bund.de/blaetterkatalog/catalogs/327056/pdf/complete.pdf 
- https://www.himobikes.com/blogs/news/e-bike-laws-in-europe-specifically-germany 
- https://ebikesdiscount.com/ebike-laws-in-germany-a-comprehensive-guide/ 
- https://ebikesdiscount.com/ebike-laws-in-germany-a-comprehensive-guide/ 
- http://www.traffic-institute.mn/h_research/h-10/h-10-Germany.html 

Америк 
- https://www.peopleforbikes.org/electric-bikes/state-laws 
- https://ebikegeneration.com/pages/e-bike-laws-in-the-usa-by-

state?srsltid=AfmBOoqV2f6cqo_HcacIeSbjs4Y0kCMwzLs0vfBqg3A173UHSxxOnFL1 
- https://ebikes.org/ebike-classes-state-laws/ 
- https://www.velotricbike.com/blogs/story-landing/electric-bike-laws-2024-

updates?srsltid=AfmBOorC3Q-C6eOIOJ3lHXhZWfJtvmEsksZd1Fn79WgMkXCcJxVSKfKk 
Казахстан 

- https://www.zakon.kz/obshestvo/6432173-s-elektrosamokatom-po-zhizni--transport-
budushchego.html 

- https://www.statista.com/outlook/mmo/motorcycles/scooters/kazakhstan  
- https://tengrinews.kz/kazakhstan_news/skolko-kazahstantsev-pogiblo-v-dtp-s-

elektrosamokatami-511434/  
- https://adilet.zan.kz/rus/docs/Z2300000012  
- https://www.zakon.kz/obshestvo/6405032-novye-pravila-dlya-elektrosamokatov-chto-

nuzhno-znat.html  
- https://adilet.zan.kz/eng/docs/Z030000446_  
- https://adilet.zan.kz/eng/docs/K990000409_  
- https://adilet.zan.kz/eng/docs/Z030000446_  

Япон 
- Япон улсын Зам тээврийн тухай хууль - https://laws.e-gov.go.jp/law/335AC0000000105 
- Япон улсын Цагдаагийн Ерөнхий газраас гаргасан дүрэм, журам, холбогдох эх сурвалж 

https://legalinfo.mn/mn/detail/11224
https://legalinfo.mn/mn/detail?lawId=29
https://moh.gov.mn/
https://www.gov.uk/ride-motorcycle-moped/print
https://www.gov.uk/electric-bike-rules
https://motoebikes.com/blog/are-surron-motorcycles-legal-in-the-uk/#:~:text=Yes%20there%20is%20a%20road,45%20mph%20for%20off%20road
https://motoebikes.com/blog/are-surron-motorcycles-legal-in-the-uk/#:~:text=Yes%20there%20is%20a%20road,45%20mph%20for%20off%20road
https://www.mxbits.com/blogs/news/are-sur-ron-electric-bikes-legal-in-the-uk-what-you-need-to-know?srsltid=AfmBOop-h8lbVLTG2bwRllpQgMUtzHEKSRurUPAYis44uZRmlb_2CMSp
https://www.mxbits.com/blogs/news/are-sur-ron-electric-bikes-legal-in-the-uk-what-you-need-to-know?srsltid=AfmBOop-h8lbVLTG2bwRllpQgMUtzHEKSRurUPAYis44uZRmlb_2CMSp
https://www.mxbits.com/blogs/news/are-sur-ron-electric-bikes-legal-in-the-uk-what-you-need-to-know?srsltid=AfmBOop-h8lbVLTG2bwRllpQgMUtzHEKSRurUPAYis44uZRmlb_2CMSp
https://www.national-accident-helpline.co.uk/news/post/will-e-scooters-become-legal-uk
https://www.rospa.com/rospaweb/docs/advice-services/road-safety/cyclists/e-bikes-factsheet.pdf
https://www.rospa.com/rospaweb/docs/advice-services/road-safety/cyclists/e-bikes-factsheet.pdf
https://www.himobikes.com/blogs/news/e-bike-laws-in-europe-specifically-germany
https://bmdv.bund.de/blaetterkatalog/catalogs/327056/pdf/complete.pdf
https://www.himobikes.com/blogs/news/e-bike-laws-in-europe-specifically-germany
https://ebikesdiscount.com/ebike-laws-in-germany-a-comprehensive-guide/
https://ebikesdiscount.com/ebike-laws-in-germany-a-comprehensive-guide/
http://www.traffic-institute.mn/h_research/h-10/h-10-Germany.html
https://www.peopleforbikes.org/electric-bikes/state-laws
https://ebikegeneration.com/pages/e-bike-laws-in-the-usa-by-state?srsltid=AfmBOoqV2f6cqo_HcacIeSbjs4Y0kCMwzLs0vfBqg3A173UHSxxOnFL1
https://ebikegeneration.com/pages/e-bike-laws-in-the-usa-by-state?srsltid=AfmBOoqV2f6cqo_HcacIeSbjs4Y0kCMwzLs0vfBqg3A173UHSxxOnFL1
https://ebikes.org/ebike-classes-state-laws/
https://www.velotricbike.com/blogs/story-landing/electric-bike-laws-2024-updates?srsltid=AfmBOorC3Q-C6eOIOJ3lHXhZWfJtvmEsksZd1Fn79WgMkXCcJxVSKfKk
https://www.velotricbike.com/blogs/story-landing/electric-bike-laws-2024-updates?srsltid=AfmBOorC3Q-C6eOIOJ3lHXhZWfJtvmEsksZd1Fn79WgMkXCcJxVSKfKk
https://www.zakon.kz/obshestvo/6432173-s-elektrosamokatom-po-zhizni--transport-budushchego.html
https://www.zakon.kz/obshestvo/6432173-s-elektrosamokatom-po-zhizni--transport-budushchego.html
https://www.statista.com/outlook/mmo/motorcycles/scooters/kazakhstan
https://tengrinews.kz/kazakhstan_news/skolko-kazahstantsev-pogiblo-v-dtp-s-elektrosamokatami-511434/
https://tengrinews.kz/kazakhstan_news/skolko-kazahstantsev-pogiblo-v-dtp-s-elektrosamokatami-511434/
https://adilet.zan.kz/rus/docs/Z2300000012
https://www.zakon.kz/obshestvo/6405032-novye-pravila-dlya-elektrosamokatov-chto-nuzhno-znat.html
https://www.zakon.kz/obshestvo/6405032-novye-pravila-dlya-elektrosamokatov-chto-nuzhno-znat.html
https://adilet.zan.kz/eng/docs/Z030000446_
https://adilet.zan.kz/eng/docs/K990000409_
https://adilet.zan.kz/eng/docs/Z030000446_
https://laws.e-gov.go.jp/law/335AC0000000105
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- https://www.npa.go.jp/bureau/traffic/bicycle/index.html?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR
1wgwuCtL_JqO54EWpoTPVM6Btkw9i6Alolw6RR_VRTSa95FFj9zUZzSb0_aem_1WAqKa
OkvlPyyibzdbDLaA 

- Япон улсын Хэрэглэгчийн төлөө үндэсний төвийн мэдээлэл - 
https://www.kokusen.go.jp/news/data/ 

- Япон улсын Хэрэглэгчийн төлөө газрын мэдээлэл - 
https://www.caa.go.jp/policies/policy/consumer_safety/caution/caution_068/?fbclid=IwZXh0
bgNhZW0CMTEAAR1f96cF0nFyCtTZzZNjfc1o_Vs92QB4J21ZIoicRRc2ojoWQFbP0NrCFy
Q_aem_r4OwpNln3XjLMRYzTySKew 

- Япон улсын Нийслэлийн цагдаагийн газраас гаргасан тайлбар мэдээлэл - 
https://www.keishicho.metro.tokyo.lg.jp/kotsu/jikoboshi/electric_mobility/pedal.html?fbclid=I
wZXh0bgNhZW0CMTEAAR3300Yfg6tYY2a7HsMnWONYB4UrP4OyOpu3dt8gZeco7IQc0t
krtLwTCtQ_aem_gaZGMIO6EyHwHnMuYm6PDQ 

- https://cycloop.jp/blogs/electric-bicycle-traffic-
rules/?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR2a5MFGhf8h1XELQE4oL9AfOFsgclW0LSeaY4k
Xi4RzyLXCHZtuj26ycWw_aem_fVJmEaEVLHAWWDZEFvskSQ 

- https://www.nite.go.jp/data/000137643.pdf?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR22I6GUpjL-
n2LHtj5uzWNlA7uyg2GqFWzOCR5SoQEKcaBa7ICx__wTUt0_aem_pq0IQ-
UDikmjD9gmXerUkA 

- https://www.npa.go.jp/koutsuu/kikaku/bicycle/kentokai/01/siryou07.pdf?fbclid=IwZXh0bgNh
ZW0CMTEAAR23B66Zm41Ykbrtyl48UrJ4iKdYK3j2fXLRvRv2xoTYga1cyFsIR9O5yw0_ae
m__jcfSnBHHlgI18I87vkGJQ 

https://www.npa.go.jp/bureau/traffic/bicycle/index.html?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR1wgwuCtL_JqO54EWpoTPVM6Btkw9i6Alolw6RR_VRTSa95FFj9zUZzSb0_aem_1WAqKaOkvlPyyibzdbDLaA
https://www.npa.go.jp/bureau/traffic/bicycle/index.html?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR1wgwuCtL_JqO54EWpoTPVM6Btkw9i6Alolw6RR_VRTSa95FFj9zUZzSb0_aem_1WAqKaOkvlPyyibzdbDLaA
https://www.npa.go.jp/bureau/traffic/bicycle/index.html?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR1wgwuCtL_JqO54EWpoTPVM6Btkw9i6Alolw6RR_VRTSa95FFj9zUZzSb0_aem_1WAqKaOkvlPyyibzdbDLaA
https://www.kokusen.go.jp/news/data/
https://www.caa.go.jp/policies/policy/consumer_safety/caution/caution_068/?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR1f96cF0nFyCtTZzZNjfc1o_Vs92QB4J21ZIoicRRc2ojoWQFbP0NrCFyQ_aem_r4OwpNln3XjLMRYzTySKew
https://www.caa.go.jp/policies/policy/consumer_safety/caution/caution_068/?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR1f96cF0nFyCtTZzZNjfc1o_Vs92QB4J21ZIoicRRc2ojoWQFbP0NrCFyQ_aem_r4OwpNln3XjLMRYzTySKew
https://www.caa.go.jp/policies/policy/consumer_safety/caution/caution_068/?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR1f96cF0nFyCtTZzZNjfc1o_Vs92QB4J21ZIoicRRc2ojoWQFbP0NrCFyQ_aem_r4OwpNln3XjLMRYzTySKew
https://www.keishicho.metro.tokyo.lg.jp/kotsu/jikoboshi/electric_mobility/pedal.html?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR3300Yfg6tYY2a7HsMnWONYB4UrP4OyOpu3dt8gZeco7IQc0tkrtLwTCtQ_aem_gaZGMIO6EyHwHnMuYm6PDQ
https://www.keishicho.metro.tokyo.lg.jp/kotsu/jikoboshi/electric_mobility/pedal.html?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR3300Yfg6tYY2a7HsMnWONYB4UrP4OyOpu3dt8gZeco7IQc0tkrtLwTCtQ_aem_gaZGMIO6EyHwHnMuYm6PDQ
https://www.keishicho.metro.tokyo.lg.jp/kotsu/jikoboshi/electric_mobility/pedal.html?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR3300Yfg6tYY2a7HsMnWONYB4UrP4OyOpu3dt8gZeco7IQc0tkrtLwTCtQ_aem_gaZGMIO6EyHwHnMuYm6PDQ
https://cycloop.jp/blogs/electric-bicycle-traffic-rules/?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR2a5MFGhf8h1XELQE4oL9AfOFsgclW0LSeaY4kXi4RzyLXCHZtuj26ycWw_aem_fVJmEaEVLHAWWDZEFvskSQ
https://cycloop.jp/blogs/electric-bicycle-traffic-rules/?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR2a5MFGhf8h1XELQE4oL9AfOFsgclW0LSeaY4kXi4RzyLXCHZtuj26ycWw_aem_fVJmEaEVLHAWWDZEFvskSQ
https://cycloop.jp/blogs/electric-bicycle-traffic-rules/?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR2a5MFGhf8h1XELQE4oL9AfOFsgclW0LSeaY4kXi4RzyLXCHZtuj26ycWw_aem_fVJmEaEVLHAWWDZEFvskSQ
https://www.nite.go.jp/data/000137643.pdf?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR22I6GUpjL-n2LHtj5uzWNlA7uyg2GqFWzOCR5SoQEKcaBa7ICx__wTUt0_aem_pq0IQ-UDikmjD9gmXerUkA
https://www.nite.go.jp/data/000137643.pdf?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR22I6GUpjL-n2LHtj5uzWNlA7uyg2GqFWzOCR5SoQEKcaBa7ICx__wTUt0_aem_pq0IQ-UDikmjD9gmXerUkA
https://www.nite.go.jp/data/000137643.pdf?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTEAAR22I6GUpjL-n2LHtj5uzWNlA7uyg2GqFWzOCR5SoQEKcaBa7ICx__wTUt0_aem_pq0IQ-UDikmjD9gmXerUkA
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